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ADMINISTRACION LOCAL
AYUNTAMIENTO DE MARTOS (JAEN)

2019/1417 Aprobacion definitiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad de
Martos.

Anuncio

Don Victor Manuel Torres Caballero, Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de Martos (Jaén).

Hace saber:

Que en el Boletin Oficial de la Provincia nimero 28, de ocho de febrero de 2019, aparece Edicto de
este Excmo. Ayuntamiento, sobre exposicion publica durante treinta dias de la aprobacion inicial de
la actualizacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad de Martos (PMUS Martos).
Habiendo trascurrido el plazo indicado de exposicién no han sido presentadas observaciones y/o
reclamaciones, por lo que se eleva a definido el plan, pudiendo ser consultado en la pagina web de
este Excmo. Ayuntamiento, www.martos.es portal de transparencia.

Lo que se hace publico para general conocimiento.

Martos, a 28 de marzo de 2019.- El Alcalde Presidente, ViCTOR MANUEL TORRES CABALLERO.
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MARIA TERESA ORTA RODRIGUEZ, SECRETARIA ACCIDENTAL DEL
EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS.-

CERTIFICA.- Que el Pleno de este Excmo. Ayuntamiento, en sesion ordinaria
celebrada el dia 31 de Enero de 2019, adoptd, entre otros, el siguiente ACUERDO.-

3.- PROPUESTA DE APROBACION INICIAL ACTUALIZACION DEL PLAN DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE MARTOS (PMUS).- El
documento de actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de
Martos (PMUS Martos) es la herramienta de gestion de la que se dota este Ayuntamiento
para estructurar sus politicas de movilidad y parte del Plan de movilidad existente en este
municipio y que fue aprobado en el afio 2010.

Este documento se ha de enmarcar en los principios y objetivos previstos en el titulo
lll de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible que establece que “...en el
ambito de sus competencias, las Administraciones Publicas promoveran politicas de
movilidad sostenible, que respeten los siguientes principios:

a) El derecho de los ciudadanos al acceso a los bienes y servicios en unas
condiciones de movilidad adecuadas, accesibles y seguras, y con el minimo impacto
ambiental y social posible.

b) La participacion de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a la
movilidad de las personas y de las mercancias.

c¢) El cumplimiento de los tratados internacionales vigentes en Espafia relativos a la
preservacion del clima y la calidad ambiental, en lo que concierne a la movilidad y la
adecuacion a las politicas comunitarias en esta materia.

d) El establecimiento de nuevos servicios de transporte deberd supeditarse a la
existencia de un volumen de demanda acorde con los costes de inversion y mantenimiento,
teniendo en cuenta, en todo caso, la existencia de modos alternativos de la debida calidad,
precio, seguridad, asi como los resultados de su evaluacién ambiental...”

Estableciéndose igualmente que las Administraciones Publicas, en el desarrollo de
su politica de impulso de la movilidad sostenible, perseguiran los siguientes objetivos:

1. Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los
ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos
naturales.

2. Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo
gque se minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente
y segura a los servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

3. Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la eficiencia
energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.

4. Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental
y energético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes
publico y colectivo y otros modos no motorizados.

5. Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de
modos alternativos al vehiculo privado.

Asi y de conformidad con la Ley 2/2011 de 4 de marzo de Economia sostenible,
“...los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones que tienen como
objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles en el ambito
geografico que corresponda, priorizando la reduccion del transporte individual en beneficio
de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y desarrollando
aquéllos que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesién social, seguridad vial y
defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para
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los ciudadanos. Estos planes deberan dar cabida a soluciones e iniciativas novedosas, que
reduzcan eficazmente el impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste posible...”

El Plan de Movilidad presentado para su aprobacion tiene caracter municipal o local
ajustando su contenido a la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios
recogidos en la Ley 2/2011 y a lo dispuesto en los instrumentos de planificacién que les
afecten y, en especial, a los relativos a infraestructuras, transportes, ahorro y eficiencia
energética, asi como a la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

La Ley 2/2001 establece cual ha de ser el contenido minimo de estos Planes de
Movilidad Sostenible y asi incluird, como minimo, el diagndstico de la situacion, los
objetivos a lograr, las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacién oportunos y los
procedimientos para su seguimiento, evaluacién y revisién y un analisis de los costes y
beneficios econdmicos, sociales y ambientales. Lo expuesto sera igualmente exigible al
contenido de esos Planes en lo relativo a la seguridad vial.

El PMUS de Martos tiene un marcado caracter estratégico y a partir de un
prediagndstico inicial viene a establecer unas lineas de accién y medidas que obligan a
establecer un marco de coordinacién al servicio de ese modelo y proponen la adopcion de
nuevas actuaciones coherentes con aquellas.

El Plan define prioridades, establece actuaciones tipo, predice escenarios futuros y
sefiala la intensidad necesaria en su aplicacién que permita alcanzar los objetivos que
establece. Del mismo modo establece el mecanismo de seguimiento que permita la
evaluacioén y revision continua del mismo.

Se trata, en consecuencia, de traducir en un plan de trabajo un relato general que
la mayoria compartimos, en el que la ciudad también evoluciona y corrige desviaciones,
devolviendo a las personas un protagonismo perdido a favor del coche. El PMUS nos
permitira disfrutar de calles mas saludables, mas atractivas y mas eficientes en el
desempefio de su funcion de estructurar la ciudad y facilitar su desarrollo y el de sus
ciudadanos.

Por lo que se refiere a su elaboracién y revision la Ley 2/2011 establece que “...se
garantizara la participacion publica segun lo previsto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, que
regula los derechos de acceso a la informacién, de participacion publica y de acceso a la
justicia en materia de medio ambiente...” Y asi el articulo 16 de la Ley 27/2006 regula la
participacién del publico en la elaboraciéon de determinados planes, programas y
disposiciones de caracter general relacionados con el medio ambiente y en particular
establece que para promover una participacion real y efectiva las Administraciones
Publicas, al establecer o tramitar los procedimientos que resulten de aplicacion, velaran
porque

“...a) Se informe al publico, mediante avisos publicos u otros medios apropiados,
como los electrénicos, cuando se disponga de ellos, sobre cualesquiera propuestas de
planes, programas o disposiciones de caracter general, 0, en su caso, de su modificacion
o de su revision, y porque la informacion pertinente sobre dichas propuestas sea inteligible
y se ponga a disposicion del publico, incluida la relativa al derecho a la participacion en los
procesos decisorios y a la Administracion publica competente a la que se pueden presentar
comentarios o formular alegaciones.

b) El publico tenga derecho a expresar observaciones y opiniones cuando estén
abiertas todas las posibilidades, antes de que se adopten decisiones sobre el plan,
programa o disposicion de carécter general.

c) Al adoptar esas decisiones sean debidamente tenidos en cuenta los resultados
de la participacién publica...”
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Visto el documento presentado y de conformidad con lo establecido en la legislacién
aplicable, examinado dictamen que emite la Comision Municipal Informativa de Servicios
Publicos, Poligono Industrial y Movilidad en sesion celebrada el dia 28 de enero pasado, EL
AYUNTAMIENTO PLENO con el voto favorable de diecinueve miembros presentes de los
veintiuno que de derecho integran la Corporacion (11 Votos a favor P.S.O.E.-4 Votos a favor
P.P.-4 Votos a favor P.A./1 Abstencion I.U.) y, por tanto, por mayoria absoluta del nUmero
legal de miembros ACUERDA:

Primero.- Aprobar inicialmente la actualizacion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de la ciudad de Martos (PMUS Martos)

Segundo.- Acordar la apertura de un periodo de informacion publica durante 30 dias
naturales desde la publicacion de este acuerdo en el Boletin Oficial de la Provincia de Jaén
para que el publico tenga derecho a expresar observaciones y opiniones, alegaciones y
sugerencias al citado Plan en cumplimiento de lo dispuesto en Ley 2/2011 de 4 de marzo
de Economia sostenible, en relacién con la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula los
derechos de acceso a la informacién, de participacién publica y de acceso a la justicia en
materia de medio ambiente.

Tercero.- En el caso que no se presenten alegaciones, sugerencias u
observaciones en el plazo otorgado al efecto se elevara a definitivo el Plan aprobado
inicialmente.

Y para que conste y surta efectos donde proceda, se extiende la presente sin perjuicio
y a reserva de los términos que resulten de la aprobacién del acta correspondiente, de
conformidad con lo establecido en el articulo 206 del R.O.F., aprobado por el Real Decreto
2.568/1.986, de 28 de noviembre, de orden y con el visto bueno del Sr. Alcalde-Presidente,
gue firmé en Martos a cuatro de febrero de dos mil diecinueve.

\/° B°
EL ALCALDE-PRESIDENTE.-
Victor Manuel Torres Caballero.-
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1. Presentacion

1.1 Introduccion

La movilidad sostenible s ha convertido en una preoccupacion compartida por la mayoria de las ciudades,
sobwe todo europeas, gque apuestan por la calidad del transporte pablico, la promocién de los modos no
motorizados (a pie y en bicicleta), la sensibilidad hacia el entomo, un uso del espacio plblico mas racional
y, en definitiva, por politicas que revierten de una forma directa en la calidad de vida de sus ciudadanos
y favorecen la imagen de la ciudad.

Mas alla de la adopcion de unas medidas determinadas, se frata sobre todo de consolidar ciertas pautas
y sangsibilidades en la gestion local de la movilidad, buscando el consenso y la participacion, mantaniendo
unas directrices a largo plazo y mejorando los sistemas de informacién y toma de decisionas.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, constituyen la herramienta gue conforma el marco
idoneo para la implementacion de las medidas necesarias encaminadas a la consecucion de un
transporie mas sostenible, compatible con el dasarrollo econdmico, la cohesidn social y la defensa del
medio ambiente. El municipio de Marios elabord un primer Plan de Movilidad Urbana Sosienible en el
ano 2010.

El marco legal de astas herramientas de planificacion de movilidad sa fija en la ley 222011, do 4 do
marzo, de Economia Sostenible, donde trata Los Planes & Movilidad Sostenible en el articule 101 del
titulo 11, Sostenibilidad Medicambiental capitulo I, Transporte v Movilidad Sostenible, Seccion 32,
Movilidad Sostenible. El articulo 102 trata del Fomento de los Planes de Movilidad Sostenible.

Respacto al confenido de los Planes de Movilidad Sostenible la ley establece que ajustaran su contenido
a lo establecido en la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios recogidos en la presente
Ley v a lo dispuesto en kos instrumentos de planificacion que les afecten v, en espacial, a los relativos a
infraestructuras, transpories, ahomo y eficiencia energéfica, asi como a la Esirategia Espafiola de
Movilidad Sostenible.

En al punto 4 del articulo 101 la Ley 2/2011 astablece que el conlenide da los Planes de Movilidad
Sostenible incluira, como minimo, el diagndstico de la situacion, los objetivos a lograr, las medidas a
adoptar, los mecanismos do financiacion oportunos v los procadimientos para su seguimianto, evaluacion
¥ revision y un analisis de los costes y beneficios econdmicos, sociales y ambientakes. Lo expuesto sara
igualmeniz exigible al contenido de esos Planes en lo elativo a la segundad social.

En el punto 5 se establece la obligacion de garantizar la participacion plblica en la elaboracion y revision
de los Planes do Movilidad Sostenible remitiendo a la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula los darechos
de acceso a la informacidn, de paricipacion piblica y de acceso a la justicia en maleria de medio
ambiente.

El articulo 102 de la Ley 22011 condiciona la concesion de cualguier ayuda o subvencion a las
administraciones autondmicas o entidades locaks incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al iransporte plblico urbano o metropolitano, a que la entidad beneficiaria disponga
del correspondients Plan de Movilidad Sostenible, v a su coharencia con la Estraiegia Espariola de
Movilidad Sostenible.

En la misma linea, el anteproyecto de la Ley Andaluza de Movilidad Sostenible supone una gran apuesia
para el fomento de la misma con una estructura de planas jerarquizada: Plan Andaluz de Movilidad
Sostenible, Planes Territorales de Movilidad Sostenible, Planes de Movilidad Urbana Sostenible y Planes
de Movilidad Sostenible de los cantros generadomes de movilidad.

@ iplan . Comaicio &mTﬂgmm
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Para los Planes de Movilidad Urbana Sostenible se establece que deberan realizar el plan aguellos
miunicipios que cuenien con una poblacién igual o superior a 20.000 habitantes, como es el caso do
Martos, o los que con menor poblacion tengan problemas de movilidad identificado en el plan territorial
de su aglomeracién urbana, asi como agquellos gue presten sarvicios de transpore plblico urbano
colectivo.

Si bien el Plan de Movilidad actual en el municipic de Martog ha sido una hermamienta valiosa para sl
desarrollo sostenible dal municipio en el Ambito de la movilidad, se hace necesaria una actualizacion de
aste Plan, que sirva para establecer una nueva hoja de nuta para log préximos afos, corto, medio y largo
plazo, detectando los problemas y éxitos derivados de la implantacidén de ks medidas establecidas en sl
antarior Plan, y atendiendo a los cambios producidos desde su elaboracion dentro del municipio.

1.2 Objeto del plan

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, 25 una herramienta de planificacion estratégica
y un instrumento de concienciacion y sansibilizacion para los ciudadanos, administraciones pliblicas
y &l resto de agentes implicados en la movilidad. En un PMUS, se analiza y reflexiona acerca de como
as |a movilidad, es docir, como se desplazan los ciudadanos, permitiendo determinar qué medidas sa
considera necesario implantar para conseguir formas de desplazamiente mas sostenibles y seguras:
miodos de transporte que hagan compatibles crecimiento econdmico, cohasion social y dafensa del medio
ambignte; garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

“Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible es un plan estratégico disefiodo
para satisfacer los necesidades de movilidad de las personas y empresas
en las cludades y sus alrededores en busca de ung mefor calidad de vida.,
Se basa en las practicas de planificacion existentes y tiene en cuenta los
principios de integracidn, participacidn y evaluacion”

Qbjetive del PMUS “aprovechar ol mdximo el uso de todos los
modos de transporte para garantizar la movilidad, lo calidad de
vida v la proteccion del medio ombiente”,

Libro Verde de Movilidad Urbana de la Unidn Europea

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén y el Ayuntamiento de Martos consideran la
micvilidad urbana como un instrumento esancial para ol desarrollo urbano de la ciudad v la mejora de la
calidad de vida de sus ciudadanos. Conscientes de [a influencia que una movilidad eficiente, compransiva
& inclusiva tieme en una ciudad ambos desean mejorar sustancialmente las condiciones actualmente
aexistontes en la trama urbana y ordenar &l crecimiento de la misma a medio y largo plazo.

El modelo actual do movilidad que gravita de forma importante sobre el automdvil es el origen de
numerosss impactos negatives relacionados con el medio ambiente, la salud y la eguidad.

Adicionalments, en la practica se ha demostrado que una mayor oferta induce may or demanda. De modo
que, la aplicacion exclusiva de politicas de infraestructuras no resuelve los problemas de movilidad y
trafico de una ciudad.
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Por ello, el propésito principal de! PMUS es ahondar en un modelo de movilidad que permita sentar las
bases de una cultura donde se priorice la proximidad y la accesibilidad sobre la movilidad y el transporte,
propugnando un modelo mas compacto que:

+ Satisfaga las mismas necesidades con desplazamientos mas cortos y autonomos.

« Discrimine positivamente el transporte colectivo, modo mas eficiente desde el punto de vista
energético, ambiental, social y econdmico que el vehiculo privado.

+ Dé un nuevo tratamiento al espacio publico donde el peatén sea el protagonista.

» Contemple medidas de gestion de la demanda que complementen a la inversion en
infraestructuras para promover una mayor participacion de los modos de transporie mas
sostenibles.

Figura 1. Piramide de la movilidad
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Figura2. Caracteristicas del PMUS
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Figura 3. Beneficios del PMUS
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Niveles de ruido
Reduccion de atascos y congestion de trafico = - Contaminacion atmosférica
- Accidentes
Consumo de energias no renovables

Disminucion del consumo de energias no renovables.

Reduccion del

Mejora del servicio de los medios de transporte colectivo. 2 A
tiempo de viaje

Mejora de la accesibilidad
Recuperacion del espacio publico

Mejora de la calidad del medicambiente, calidad de vida y salud de los ciudadanos.

Corsordio de Tramsporte Metropalsano
Area de Jobn
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1.3  Ambito del plan

El ambito del plan se cormesponde con el municipio de Martos, incluyendo tanto el nicleo principal de
Martos como el resto de ndcleos del municipio: Monte-Lope Alvarez, las Casillas, La Carrasca asi como
Villarbajo y Fuente del Espino.

El municipio de Marios, perteneciente a la provincia de Jaén, cuenta con una superficie de,
aproximadamente, 260 km? que le convierte en el undécimo mas extenso de la provincia.

La situacion geografica del nicleo urbano principal es (segun coordenadas y altitud):
* Longitud: 3° 58'Ceste.
e Latitud: 37° 43" Norie.

e Altitud sobre el nivel del mar: 740 metros. (Martos presenta una altitud de 725 metros en la Plaza
de la Constitucién, alcanzando en la cima de La Pefia los 1003 metros).

« Distancia a la capital: 24 Km.
Figura 4. Ambito del plan y vista del ntcleo de Martos desde la Pefia.

Consorcio de Trassporte Mevopaloono
Area de Jobn
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1.4 Esquema de trabajo

El trabajo a desarrollar se ha organizado medianie las siguientes fases de elaboracién del Plan de
Movilidad:

1.4.1 Prediagnéstico
1.41.1 Participacion institucional

En esta fase previa, se realizaran contactos técnicos e institucionales con el Ayuntamiento para
fijar los objetivos principales del trabajo, vy poder coordinar los esfuerzos y medios suficienies para
coordinar la actualizacion del Plan de Movilidad con las Estrategiaz de Desarrollo Urbano
Sostenible e Integrado (EDUSI), que el consistorio estd planificando. Esta coordinacion entre los dos
instrumentos de planificacion permitira dotar de financiacion a agquellas medidas del PMUS que
queden enmarcadas en las lineas do trabajo marcadas en la EDUSL

1.41.2 Evaluacion y seguimiento de las medidas del PMUS vigente

Como primera tarea, se procedera a la recopilacion de informacidn sobre las actuaciones llevadas a cabo
en el Plan de Movilidad anterior para evaluar el grado de ejecucién de los distintos programas. Este
analisis de seguimiento del Plan anterior, junto con la planificacion EDUSI para financiacion de
las acciones dal PMUS, =oran la bass para la mavision de las propuestas y programas realizados en
2009, de cara al desarrollo del nuevo PMUS, vy, por tanto, la base sobre la que se iniciaran los trabajos
de elaboracidn del nuevo Plan de Movilidad Urbana.

1.4.2 FASE I: Analisis y Diagnostico

En esta fase se recabara la informacion necesaria para caracterizar la movilidad actual del municipio,
relacionando los problemas de movilidad y accesibilidad actuales con la estructura territorial y urbana,
asi como la necesaria para la evaluacion del cumplimiento de las medidas y programas definidos en
Plan de movilidad Urbana Sostenible vigenta

1.421 Recopilacion de informacion y evaluacion de antecedentes

En esia etapa se procederd a la mcopilacion de toda la informacién actual necesaria mediante
recopilacion de:

- datos publicados (informacion socioecondmica, lineas, horaros, tarifas y paradas de transporte
publico, aforos ministero de fomento v Junta de Andalucia)

- Informacién solicitada al Ayuntamiento (Cartografia, eguipamientos, informacion sobre viario,
safializacion, aparcamiento, carga y descarga, lineas y paradas de transporte piblico urbano,
datos de siniestralidad, infrasstructura ciclista exisienie, zonas peatonales, sic).

- Adicicnalmente so recopilarin los posibles proyectos anleriores relacionados con la movilidad y
el PGOWU, con especial relevancia del Plan de Movilidad Urbana Sostenible elaborado en 201 0.

- PBecopilacion de log trabajos de campo realizados en log Gtimos afios en el municipio si log
hubiesa.

Ademas, so realizaran los trabajos de campo necesanos para la caraciarizacion de la movilidad actual,
coniemplando al menos los siguientes aspectos:

- Aforos de subidos y bajados gue completen la informacion precisa sobme fransporte pablico.

- Aforos de contraste en horas punta que completen la informacidn precisa para caracterizar la
movilidad en wehiculo privado.

- Actualizacion de inventario de viario, peatonal y ciclista

- Campafna de aparcamiento de confraste que completen la informacién precisa para caracterizar
la demanda y ocupacion.
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1.4.2.2 Caracterizacion de la Movilidad de Martos

La informacidén recopilada y tratada proporcionara la base para la actualizacion de la caracterizacion de
la maovilidad de Martos y sus principales componentes:

Andlisis socioecondmico. Se analizardn las tendencias demograficas y econdmicas del municipio
en los ditimos anos.

Andlisis territoral v urbanistico. Se estudiaran los aspectos de la estructura urbana y territorial
con influencia directa en las pautas de movilidad de los habitantes (centros generadoras y
atractores), asi como la incidencia del transpore pdblico en los nuevos desarrollos.

Inventario v anslisis del transporte plblico. Mediante el estudio de la oferta y demanda de
transporte plblico se podran detectar las posibles zonas deficitarias y las camencias y
necesidades de actuacion en la actual red. Se estudiaran tanto las lineas urbanas como las
interurbanas en base a las encuastas realizadas en transporie pdblico

Inventario y andlisis del viaro. Se caracterizara el viario atendiendo a su tipologia (geométrica y
funcional) vy a sus miveles de circulacion y trafico.

Ademas, se incluiran los siguientes analisis estrechamente relacionados con el viaric urbano:

:|:|| :|" i = q DS icdi
o lowentario y andlisis del agcamm-ntu Sg- anallzaran Iucs niveles de ocupacion de la
actual oferta de aparcamientos de rotacién y para residentas.

o Inwentario v anslisis do las zonas destinadas a carga v descarga v de la distribucidn
umana dﬂ mercanclas.

i al, incluyendo inventario y deteccién de
mnfll{:tns ou-n FEIE.CI[II'I a ant:ldﬂn‘n}s d-E trﬂn{:n s&ﬁallzax:lnn y siniestralidad.
Eualua;:n::n rm-dlcnambmntal da Icns En nm% mmammame@ ¥ sU prasumible evolucidn

3 A I 3 A artgs (estacion autcbuses, atc) con el
g 0ono mdustnal c:ﬂrncn pnnc:lpal mntn:n atraﬂnr cla mnullldad obligada y con las padanias dal
Jnunicipio,

Como herramienta de andlisis se empleara una base de datos tipo GIS gue recoja toda la informacién
recopilada y su caracierizacion, ko gue facilitara la labor de Diagndstico de la Movilidad.

1.4.2.3 Diagnostico de la Movilidad de Martos

Esta etapa es el resulitado de todo el andlisis y caracterizacion realizado en la fase anterior. Esta plasmara

las principales problematicas v oporiunidades detectadas en el municipio y sera la base scbre la gue se
disefiard el Plan.
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2. Prediagnéstico y objetivos generales

2.1 Proceso de participacion institucional y técnica.

En el inicio de los trabajos del Plan da Movilidad Urbana, so realizd una primera tarea de identificacidn
de principales problemas de la movilidad en el municipio, a travas de visita de campo, los dias 14y 15
de febrero de 2018, y entrevisias con los principales inferlocutores del Ayuntamiento. El dia 15 de febrero
de 2018, se realizd una entravista con miembros de la corporacion municipal.

En todas las reunionas se tragladd la necesidad de colaboracidn por parte do la administracion para el
proceso de recopilacion de informacién. Ambos aspectos resultan clave en la primera fase del trabajo de
elaboracion del Analisis y Diagnostico de la Movilidad en Martos, obteniendo una respussta muy positiva
por parie de los responsables municipales. Ademas, en &l trascurso de esta reunidn, se realizd, en
colaboracion con los representantes institucionales, un ejercicio de andlisis v reconoccimisnto do las
principales problematicas relacicnadas con la movilidad que se producen en el municipio.

Como resultado de esta primera fase de paricipacion institucional, cabe destacar que:

+ 53 recopild informacion valiosa durante ol trascurso de las mismas, asi como iniciar los contactos
necesarios para obfener toda la informacién necesaria para la caracierizacion de la movilidad en
Martos.

+ so identificaron los principales problemas de la movilidad en Martos, que sirvieron para focalizar
los trabajos desarrollados duranie la visita de campo.

La informacidn recopilada en esta fase ha sido complementada con los datos recogidos durante
desarrollo de la fase de andlisis y diagndstico v se detalla en el apartado 3.1, “Recopilacion de
informacién”.

El andlisis de la situacion actual de la movilidad se cenira en la identificacion de los problemas existentes
an al municipic. Sin embargo, no se limita sdlo 2 una vision de carencias y debilidades del sistema, sino
gue sg analiza de forma mas completa el sistema de movilidad de Martos a través de un proceso de
andlisis DAFOD, Debilidades — Amenazas — Foralezas — Oportunidades. Este proceso de analisis ofrece
una visidn mas completa del sistema de movilidad que permite obiener un diagndstico Util, y sobre todo,
santar las basss de unas futuras propuestas, que resulten funcionalas, gjecutables v ajustadas a las
particularidades del municipio de Martos. Para ello, se estructura la informacian del sistema de movilidad
martefio en bass a cuatro pilares:

Tabla 1. Esguema Andlisis DAFO

HEGATIVO Deviigaces Amenazas

FOSITIVO Fortaiezas Dpcnrlunlﬂadas

Debilidades del Sistema de movilidad de Martos:
+ Uso abusivo del wehiculo privado.

+ Infrasstructura ciclista deficiente o inexistento.
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+ Escasez de viajes en bicicketa por motivos de trabajo o estudios, no existe masa critica.
+ Problemas de aparcamiento en el centro del casco, zona alta, por escasez de plazas.
+ Problemas de accesibilidad al casco histdrico por la intrincada orografia.

« Problamas de conexion con las pedanias por sus caracteristicas, poca poblacidn y situacion
alejada del ndcleo principal.

+ |La relevancia econdmica dal Poligono Industrial Cafiada de la Fuente genera un gran ndmaro
de desplazamientos con una especial concentracidn de kos mismo en los cambios de turnos de
trabajo.

+« Prestacion dal servicio de transporie urbano mejorable.

« Mala combinacion del transporte urbano en autobls para viajes intermodales.

Amenazas sobre el Sistema de movilidad de Martos

+ |afalta de concienciacion respecto a la responsabilidad individual en el conjunto de la movilidad
del municipio y en la eleccidon de modos no motorizados, peatonal y bici.

+ Cultura de coche muy arraigada, quemrencia a Begar con el vehiculo privado hasta la puaria dal
destino, y por el camino mas corio, aungue suponga atravesar el centro.

Fortalezas del Sistema de movilidad de Martos
+ Elclima de Martos favorece el desarrollo de la movilidad peatonal y ciclista.

« El tamafio del municipio, con distancias que dificilmente superan los dos kikkmetros o veinta
minutos andando.

Oportunidades del Sistema de movilidad de Martos

# Voluntad do las institucionas para involucrarse, e incorporar a la ciudadania a través de las
asociaciones ciudadanas.

+ |Laimplicacion de las asociaciones ciudadanas en la vida participativa del municipio.

+ |mplicacidn del Comsorcic de Transpories de Jaon, de cara a ks actuaciones en transporia
imterurbano.

+ Financiacion disponible del programa EDUSI.

2.2 Analisis del PMUS anterior

En cuanto al PMUS anterior se muestra en la pagina siguiente la tabla con los programas de actuacion
¥ las medidas y acciones propuestas en el PMUS del 2010,

De acuerdo a la informacion disponible por la empresa consultora se ha podido constatar que se han
desarrollado las siguientes medidas contempladas en el Plan anterior:
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+ Se ha realizado la eordenacién de las lineas de autobuses. Pese a ello el ndmaro de viajeros
sigua siendo bajo y la contribucion de este modo al repario modal total es paquena.

+ So ha reabigro la zona del antiguo Mercade de El Llanste como zona de aparcamiento plblico
regulada como zona ORA.

+ Sa ha dotado al poligono industrial de un aparcamiento municipal para vehiculos pesados.
+ So mealizd el edisefio de los sentidos en el poligono y drea del Ensanche Sur.
+ 5a han llevado a cabo acciones para la eliminacion de barreras arquitectonicas.

+ Sa han seguido realizando las jomadas de educacion y seguridad vial.
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Tabla 2. Programas y medidas PMUS 2010

Programa

Medida

Movilidad peatonal

511 Potenciacion red de itinerarios peatonales

512 de si de rte vertical ligados al itinerario peatonal IP 07 (Barrio
de Baluarte)

513 Casco Histérico: Area de Prioridad Peatonal

514 Eliminacion de barreras para personas con movilidad reducida

521 Mejora de los ltinerarios Ciclistas Propuestos en PGOU 2008
522 ap ientos para bici

523 Implantacion de un sisiema de alquiler de bicicletas publicas

524 Mejora de los camings y vias pecuarias de conexion con Jamilena

525 Plan de fomento de la bicicleta

Plan de Accesibilidad municipal

Camino escolar en colegios

Campanas al trabajo en bici

Educacion y seguridad vial pro bici

Recursos informativos y ofras iniciativas de promocion de la
bicicleta

Transporte publico

531 Reordenacion y potenciacion de la red de autobuses urbanos

532 Mejoras de accesibilidad a las paradas de autobus

533 Fomento de la intermodalidad en estaciones “paneles informatives”
534 Implantacién de un Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE)

535 Transporte a la demanda (DTR)

Transporie ala de
movilidad

Transporie a la demanda para el resto de usuarios (Taxi

para con

Aparcamiento

541 delazonad

542 Aparcamiento para residentes
543 Aparcamientos de disuasion
544 Dotacidn de aparcamiento en estaciones y paradas de transporte publico

{ORA)

545 Aparcamiento en poligonos industriales y centros de trabajo

546 Ap: de pe con

R iGn del ap superficie

Eliminacion de la oferta de aparcamiento en el espacio de
las paradas de las lineas de autobuses

Pofenciacion del aparcamiento en linea frente al
aparcamiento en bateria

Acondicionar, sefalizar el espacio de aparcamiento de

ve hiculos en todo el drea industrial

Establecer de acuerdo con las empresas, resenvas de
aparcamiento para usuarios gue acceden con dos 0 mas
personas en &l vehiculo

Circulacion viaria y trafico

551 Reordenacion de Jerarguia Viaria y Sistema de Ronda Perimetral

552 Creacion y mejora de viarios

553 Plan de seguridad vial

Circulacion y distribucion de
maercancias

&Y iPlan

Ampliacién de la Avenida de la Forja
Ampliacién calle Miguel Hemandez
calle T
Adecuacién y mejora de la senalizacion del viario de acceso
al cementeno de Martos

581 Plan de Sefalizacién e informacién

Consarcio de Transporte Metrapalitano
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Informacién y mapas de transporte urbano

Area de Jaén
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562 Muelles de cargaen la calle
563 Areas de reparto de proximidad (ELP)
564 Centros de Consolidacion Urbanos

565 Plan de modificacion de la normativa vigente

566 Zonas ambientales

567 Carrilas-camidn

568 Tecnologia en transporte urbano de mercancias (ITS)
562 Vehiculos respetuosos con el medio ambienta (EFV)
5610 Medidas de refuarzo

5611 Cooperacion publico-privada (PPP)

Regulacion de peso y tamano

Regulacién horaria

Entrega nocturna

Imposicion y refuerzo de normas de acceso y carga
Sistemas de tasas de circulacion

Gestion de flotas de vehiculos
limpios

571 Adquisicién y circulacién de vehiculos limpios

572 Potenciacion de vehiculos de distribucién con bajas emisiones

573 Adquisicién de vehiculos limpios por il iones y

Apoyo a la adquisicon de vehiculos limpios

Limitacion de acceso horario avehiculos que no cumplan
norma Eure 5o Euro 4

Autobds urbano

Concesionarios senvicios urbanos

Vehiculos oficiales, policia local, etc.

574 Programa Coche de Uso C (car sharing)

Gestion de la movilidad

581 Planes de movilidad a los centros de trabajo

582 Planes de movilidad a centros de trabajo Poligono Industrial

583 Camino Escolar
584 Fomento del car pool con alta

Fomentar acceso peatonal al trabajo

Potenciar la movilidad ciclista entre los trabajadores
Aumentar el uso del fransporte publico

Incrementar y formalizar el uso compartido del coche
Flexibilidad horaria

Teletrabajo

Eleccién del gestor de movilidad del Poligono
Realizacion de Planes de Movilidad en empresas

Formacion y educacion

591 Movilidad sostenible y seguridad vial en las escuelas
592 Programa de aprendizaje del uso de la bicicleta
583 Programa de formacién para la conduccion eficiente

Comunicacion, divulgaciony
marketing

5101 Centro municipal de movilidad

5102 Plan de comunicacién ciudadana

5103 Foro ciudadano de la movilidad

5104 Movilidad sostenible y segurnidad vial en las escuelas
5105 Programa de aprendizaje del uso de la bicicleta
5106 Programa de ion para la conduccion eficiente

Nuevos desarrollos
urbanisticos

5111 Recomendacionas para la urbanizacién sostenible de los Nuevos Desarrollos
5112 Plan de accesibiidad en los nuevos desamollos

5113 Plan de Accesibilidad en transporis pablico a los nueves desarrollos
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2.3 Visita de campo

Los dias 14 v 15 de febrero de 2018 se realizd una visita de campo al municipic de Martos consistente
en recorner &l municipio en wehicule privado y a pie, con el objetivo de ocbservar las distintas problematicas
desdo dos puntos de vista tan diferenies, a vecas incluso enfrentados, como son la movilidad del paatén
y la movilidad en coche.

Durante este trabajo de reconocimiento del municipio v localizacién de las principales problematicas
detectadas durante el procaso do participacion institucional, sa realizd un trabajo ex haustivo da definicidn
de posibles factores implicados en la generacion de los problemas de maovilidad, y que para su
organizacion se dividisron en cuatro grandos ajas:

- 1.Movilidad sostenible no motorizada: En 2l gque se englobaron los factores relacionados
con la movilidad a pie, en bicicketa, recuperacion de la calidad urbana, reduccion de
emisiones, movilidad de personas con movilidad reducida.

- 2.Transporie pablico: En el gue se englobarcn los factores relacionados com Transporie
pldblico urbano & interurbano en autobds, taxi, & intermodalidad.

- 3.Trafico y aparcamiento: En el gue s englobaron los factores relacionados con el vehiculo
privado, su circulacion y aparcamiento, asi como ordenacion del trafico, itinerarios,
sefalizacion, carga y descarga, etc.

- 4. Movilidad asociada a grandes centros atractores; En el que se englobaron los factores
relaciomados principalmenta, con: al Poligono Industrial Cafada de la Fuente v el contro
urbane como cantro administrativo y de ocio.

Dentro de cada eje, se evaluaron los siguientes aspectos:

Movilidad sostenible no motorizada

Identificacion de zonas o itinerariog peatonales
Calidad de los itingrarios: Disefio, aceras, obstaculos (lerrazas, mobiliario)

A pie Senalizacion de itinerarios y puntos de inlerés
Caminos escolares
Infraestructura existente: Carriles bici, aparcabicis, bicicleta pdblica...
Biciclata Seguridad en circulacion en cosxistencia con el trafico motornzado
Demanda
Mormativa

Espacios estanciales de calidad

Calidad urbanay | Zonas verdes

medio ambiente Entorngs singulares: Centro ciudad, parque Manuel Carrasco
Emisiones, contaminacian, ruidos

Barraras arguitectonicas

PMR Accesibilidad transporte publico

Plazas reservadas de aparcamiento

Tranzsporte pablico

Horanos y calendario
Itinerarios v paradas
Tiempos de recornido
Informacion de la oferta

Transporte urbano

(.F‘-}} iPI a n . Comaicio de Tasgore Mevapelionn
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Confort del senvicio
lingrarics vy paradas en el municipio
Horarios y calendario

Transpore - -

interurbano {en el TlEI-I'I'IpOS.I:_iE- recorrido

municipio) Informacion _
Confort dal senvicio
Estacidn de autobusas

Inlermodalidad Conexionas interurbancs-urbanos: Adecuacion  horaros, sofalizacién,
billetaje, tarifas combinadas
Tarifas
Taxi Paradas
Funcionamiento radiotaxi
Trafico y aparcamianto

Congestion

Intersecciones problemadaticas

Semaforizacion

Vehicule privado Uso adecuado dal vehiculo privado — Movilidad escolar.
Trafico de paso an el centro

Seguridad vial

Carga vy descarga, circulacion y aparcamignto

Problematica de aparcar en la calle: Sitios, horas.
Aparcamientos Zona ORA: Funcionamienio, adecuacion a la demanda, tarifas
Aparcamigntos plblicos concesionados

Movilidad asociada a grandes centros atractores

Poligono industrial Cariada de la Problematicas para ir a pie
Fuentz Problematicas para ir bici
Aregas comerciales y marcadillo Problematicas para ir en transporte pablico
Centro urbano Problematicas para ir en coche

Durante la vista de campo realizada por los #&cnicos de la consuliora, y en base a los problemas
detectados, se definieron los puntos y elementos a caracterizar con mayor profundidaden campo a través

de trabajos especificos posteriores:

- Conteo de vehiculos en las zonas mas conflictivas respacto al vehiculo privado.

Movilidad en lo rlativo al poligono industrial Canada de la Fuente.

- Aforos en fransporte plblico.

- Conteo de ocupacion de plazas de aparcamianto.
Estos trabajos de campo so llevaron a cabo los dias martes 21, miércoles 22 y jusves 23 de marzo de
2018, dias de la semana laborables y representativos de una movilidad normal en el municipio. Se

desarrollan los trabajos realizados, asi como sus resultades en el apartado 3.2 de Trabajos de Campo,
del presente documanto.
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Como resultado de esie trabajo de campo inicial, y como complemento a la informacidn recopilada
duranie las entravistas, y el trabajo de gabinete previo realzado por la consultora, se dafinieron los
problemas mas importantes relacionados con el sistema de movilidad del municipio de Martos. Estos
problemas, estructurados an cada uno de kos cuatro ejes mostrados, configuran el prediagnastico que se
desarrolla a continuacion.

2.4 Prediagndstico

Para ol andligis y diagndstico previo planteado en el presante apartado, se han seguido ks cuatro
grandes ejes dentro de los gue se han estructurado las problematicas de movilidad del municipio de
Martos, v que tendran comespondencia con los futuros programas a desamollar en la elaboracion del
Plan.

Esle prediagndstico tiena un alcance limitado, que debe ser completado por el analisis de toda la
informacion gue se recopild duranie todo el tiempo de redaccion del presente documento, asi como por
los resultados de los trabajos de campo realizados posteriormente. Sin embargo, resulta relevante
realizar el presente trabajo de diagnostico previo, con el objetive de orientar los esfuerzos y
medios disponibles en aguellos aspectog que mas importancia tengan de cara a mejorar el
sistema de movilidad del municipio.

A confinuacidn, se resumen las conclusiones de los trabajos realizados hasta este punto, y que
conforman aste prediagndstico:

- 1. MOVILIDAD SOSTENIBLE NO MOTORIZADA:
Movilidad peatonal:

o La movilidad peatonal esta consolidada para desplazamientos cortos en varias
Zonas del ndcleo de Martos, principalments:

= Elentorno de la zona comercial entre la Avenida Pierre Cibie y Avenida de
Europa &n el entorne de Avenida Rodriguez de la Fuente y Avenida de
Acsituneros.

= En la plaza de la Fuente Mueva, calle Carmera, Avenida Principe Felipa v
Plaza de El Llansie.

= Entomo de la Avenida Moris Mamodan.

« También an alguna parte del centro histérico, principalments en la plaza de
la Consfitucién si bien la orografia y la esirechez de las calles unido a la
presancia de wehiculos limitan el transito paatonal en esta zona.

o En lo referido a la infraestructura peatonal existen pocas calles peatonales y
algunas de coaxistencia con el trafico, si bien, por lo general, el espacio disponible
on acoras os limitado. En muchos casos no existe una adecuada disposicion de los
elemantos del mobiliario v la escasez de espacio no parmite la instalacion de bancos
o elementos de tipo estancial.

o La falta de concienciacion ciudadana, y la cultura de coche, gue ha sido emblama
de progreso vy posicion social en las Glimas décadas, esta muy amaigada en Martos,
donde la mayor parie de las necesidades de movilidad tienden a satisfacerse con
vehiculo privado, y con intencién de aparcamiento en la puerta del destino. Por tanto,
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la falta de educacion y concienciacion ciudadana es un problema fundamental en el
aéxito de cualquier iniciativa hacia una movilidad mas sosienibla.

o Resulta espacialments problomiatica, la movilidad escolar, que, si bien axisien unas
condiciones muy buenas para que se pudiera hacer en modos no motorizados, la
realidad es que &l vehiculo privado esta muy presente, produciéndoss problemas de
congestion y segurdad en el entorno de los colegios por el uso abusivo del coche
en asios desplazamientos.

Maovilidad en bicicleta:

o La movilidad en bicicleta resulta residual an la actualidad, y mas si atendemos a
motivos diferentes al ocio. La falta de ciclistas en las calles tiene un efecto
doblemenia negativo, no se produce reclamo hacia polenciales usuarios al ver que
52 puede circular, y los conductores del coche no estan acostumbrados, ni
educados, para compartir la calzada con bicicletas. Alcanzar una masa critica de
ciclistas resulta clave para la promocion de este medio.

o La infraestructura existents {un pegueiio tramo de acera bici en la calle Lope de
Vega y la Via Verde dal Aceite) no sinve para una movilidad ciclista real, no comunica
zonas de la ciudad entre si. Y si bien, a excepcidn del casco histdrico, las calles de
Marios tienen unas condiciones buenas para poder compartir la calzada con las
bicicletas, la falta de sefializacion y concienciacion, son una bamera que impide que
gran parie de las calles actuales de la ciudad sean ya itinerarios ciclistas. Ademas,
no hay aparcamiento de bicicletas en el municipio, factor clave para incentivar el uso
de la misma al proporcionar seguridad a la hora de dejar la bicicleta en destino.

Calidad urbana, personas de movilidad reducida y medio ambiente:

o En lo referido a la calidad urbana, cabe destacar por un lado la presencia del parque
Manuel Carrasco al ceste del nidcleo, gue se configura como el pulmdn verde de la
ciudad. En el resto del nicleo urbano, mas alla de |a Via Verde del Aceite v alguna
pequeria zona verde, se echan falta una mayor presencia de zonas estanciales.

o En cuanio a la movilidad de personas con movilidad reducida, el ayuntamiento
permite ubicar plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida a
quien ko solicite ¥ redna las condicionas.

o No s& han detectado problemas destacables relacicnados con las emisiones de
contaminantes. Aungue no existen datos de calidad del aire en el municipio, no se
aprecian problemas en este santido. Si bien el Poligono industrial Cafada de la
Fuenie s ubica contiguo al nicleo, su localizacién al sur del mismo y el tipo de
actividad predominante hace que no haya una gran afeccién sobre el casco urbano,
mias alla del trafico que genera.

- 2. TRANSPORTE PUBLICO:
Transporte Interurbano & intermodalidad

o Laestacion de autobuses se ubica en la Avenida de Morris Marrodan, en el centro
del nicleo urbane. Esta localizacion permile acceder a olla desde casi cualguier
punto del municipic en menes de 20 minutos andando. Adamas, cuanta con parada
de taxi y parada do autoblis urbano en la puera de la estacion, por o que s
encuentra bien comunicada con el resto del municipio.
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o Exisie conexion en la estacion con los autobuses urbanos cuya parada se sitla
en la puerta de entrada a la estacion.

o El autobds interurbanc da cobertura a Maros tanto en la estacion de autobuses
como en la zona de Avenida de Europa con Lope de Vega donde hay una parada y
en el poligono industrial con dos paradas.

Taxi

o El servicio de Taxi cuenta con 13 licencias. En la actualidad Onicamenie existe an
Martos la parada de Taxi de la estacion de autobuses.

Transporie urbano

o El autobls wrbano tieme muy pocos viajeros. Tiene unos recorridos largos,
principalmente la linea A1, con aproximadamente 40 minutos de viaje. Las
frecuencias do paso, por la manana, no son malas con unos 20 minutos
aproximadamente. Por la tarde aumenta hasta los 40 minutos. En la actualidad es
un modo residual en el sistema de transportes, que lo ufilizan principalmente
usuarios que no fienan ofra opcidn. No es un modo compeditivo frente al coche, e
incluso los desplazamientos a pie o biciclata.

- 3. TRAFICO Y APARCAMIENTO
Trafico de vehiculo privado
o Uso abusivo del vehiculo privado para todo tipo de desplazamientos, que provoca:

= Exceso de trafico de paso por el contro de Martos, con especial incidencia
en la Avenida de Europa y Avenida Principe Felipe.

= Problemas en el casco histdrico debido al trafico por las especiakes
caracteristicas do la zona en ko refarido a orografia y disponibilidad de
aspacio en las calles.

= Problemas en la salida y entrada de los colegios por el uso abusivo de los
padres dal wehiculo privado para llevar a los nifios.

= Altos niveles de trafico en entorno del poligono industrial principalments en
la glorieta de Calle Linares con Avenida de los Olivares asi como en las
calles Rompesarones, Bailen y Cazorla si bien parece que se concentiran
principalments an &l intarvalo horario de cambio de tumno a las 14 horas
{entre 13:30 y 14:30 principalmeante).

Aparcamiento vehiculo privado

o Hay una falta de oferta de plazas en via publica en el casco histérico, condicionado
por la trama urbana, calles muy estrechas, asi como por la orografia. Esle hecho se
hace extensible a la zona de Avenida de Europa, Principe Felipe, Avenida Pieme
Cibie y Avenida de Morris Mamodan. Cuanto mas hacia el oasie o el sur, axiste mayor
oferta de plazas, que en general parece mayor gue la demanda.

o En cuante a los aparcamientos plblicos, solo existe un aparcamiento en la ciudad,
an la Plaza de la Constitucidn. Este aparcamiento da servicio en la zona alta do la
ciudad, pero se echan en falta una mayor oferta en este sentido en las partes bajas
donde hay una mayor oferta comercial v por tanto necesidad de aparcamiontos de
rotacian.
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- 4. MOVILIDAD ASOCIADA A GRANDES CENTROS ATRACTORES

o El gran centro atractor del municipio es el poligono industrial Cafiada de la Fuenta.
También lo es al propic cantro urbano como cantro administrativo y comercial.

o Las problematicas del centro urbano han sido analizadas en los ejes anteriores. En
cuanto al poligono industrial, si bien su ubicacion relativamente cercana al centro
urbano parmite gue parte de los desplazamientos se realicen a pie y la exisiencia de
paradas de autobuses urbanos e interurbanos parmite el acceso por estos modos al
poligono, buena pare de ks desplazamientos se realizan en vehiculo privado, ya
soa como conductor como acompanante Esto unido a la falta de espacio en algunas
calles y a la concentracidn de los viajes en los cambios de turno hace que existan
problemas de movilidad en el antormo del poligone, sobre todo en algunos tramos
horarios (los cambios de turno).

2.9 Objetivos generales

En cormespondencia con las conclusionss del prediagndstico, se puedon establacer los objetivos
genarales del Plan de Movilidad gue frazaran las lineas de actuacion, en las que se enmarcaran las
medidas a dafinir en la fase |l del presenies trabajo, Plan de Movilidad.

Esios objetivos generales se adaptan a las paricukardades de la movilidad del municipic de Martos,
que ya han podido ser analizadas en los trabajos previos, y son:

- Mejora do las infraestructuras peatonales y ciclistas desdo un punito de movilidad general
¥y no de ocio, para asegurar una movilidad confortable, segura y atractiva en estos modos.

- Mejora del servicio de transporte urbano para aumentar el nimero de usuaries adecuando
la oferta a la demanda de movilidad del municipio.

- Mejora de |a oferta de transporte publico a las pedanias del municipio.
- Mgjora de la cobertura del transporie interurbano en el municipio.

- Mejora de la oferta de transporte pablico a los grandes centros atractores,
principalmante al poligono.

- Trasvase modal del vehiculo privado a los modos no motorizados, con especial atencién
a la movilidad escolar.

- Reduccion del trifico en el centro urbano, con especial atencion al trifico de paso, y
potenciacion de itinerarios de ronda.

- Mejora de la seguridad vial.

- Eliminacién de barreras arguitectonicas y adecuacion del sistema de movilidad en todos
los modos, para personas de movilidad reducida.

- HAecuperacion del espacio singular del casco historico

- Concienciacion ciudadana sobre la respongabilidad individual de nuestras elecciones
de modo de transporis en nuestros desplazamientos sobre el conjunto de la sociedad.

- Educacion en movilidad sostenible, que permita elkegir el modo mas adecuado para
nuesiros desplazamientes desde una perspectiva racional.

- Reduccién de emisiones de CO,, ¥y consumo energético en el conjunto del sistema de
movilidad del municipio.
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3. Trabajos previos

31 Recopilacion de informacion.

Para llevar a cabo este estudic es necesario contar con bastante informacicon y dal mayor datalle posible
sobre diferentes temas que son de interés para caracterizar la movilidad en Martos. Por ello, al principio
de los trabajos se llevd a cabo una fase de recopilacién de informacidn para obtenor la informacién
necasaria de diferenies administraciones, organismos y entidades relacionadas con el transporie en

Martos.

D& esta manera la mayor parie de la informacion se ha obtenido del propio Ayuntamiento de Martos que
a travas de sus diferentes departamentos han podido dar respuesta a la infermacion solicitada para poder
llevar a cabo correctamente los trabajos.

La informacidn solicitada y oblenida se ve en la siguiente tabla

Tabla 3. Informacidn obtenida

EDUSI Documento completo EDUSI
PMUS (2010)_ Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Urbanismao y via
publica PGOU
Padran de vados
Habitantes por seccion censal
Poblacion por distrito, nacionalidad, sexo y edad
Estadistica =
Viviendas habitadas v deshabitadas por seccion censal
Caracterizacidn de las personas desempleadas [Argos)
Aparcamiento Ordenanzas de Transporte Urbano / Aparcamiento de camiones / zona ORA
Carga y descarga / —_—_
Mer i Horarios y listado
Listado de centros educativos y sanitarios
Centros atractores
Estudio Tejido Empresarial Poligono Industrial Cafiada de la Fuente
Datos de siniestralidad
Policia Educacion vial. Programas en curso o actividades relacionadas.
Sanciones de trafico
Trafico Prohibiciones de circulacion
Transporte Publico Datos de demanda mensuales por tipo de billete y expedicidn
Participacion publica | Relacidn de asociaciones activas y registradas por ndmero
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D& forma adicional a la informacién proporcionada por estas entidades se llevd a cabo una intensa
bisqueda de informacion publica a fravés de diferenies fuenies entre las que se puade destacar:
« Ayuntamientio de Martos:
o PGOU.
o EDUSI

+ Sistema de Informacion Multiterritorial de informacién estadistica de la Junta de Andalucia e
Instituto Nacional de Estadistica:

o Poblacion.
o Actividad econdmica.
o Emplao.

o Informacién GIS de referencia: Limites administrativos y urbanos, actividad economica,
Equipamigntos, patrimonio natural @ inmuable y transporte.

+« Junta de Andalucia
o Plan de Ordenacion del Territero de Andalucia (POTA).
o Anteproyects ley movilidad sostenible.
o Plan Andaluz de Movilidad Sosienibla.
o Plan Andaluz de la Bicicleta.
o Distritos y zonas de salud.
«  Administracion Central
o Ley2/ 2011 de Ecomomia Sosienible
o Iljst@tutn Geografico Macional: Informacién GIS relativa al modelo digital el terrano y red
viaria.
o Catastro: informacién GIS da parcelario y manzanas urbanas.

Como se cita en el apartado anterior, toda esta informacién se ve completada por la participacion
institucional realizada v las visitas do campo.

3.2 Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Jaén 2018

En el momento de redaccion de esie plan se esta llevande a cabo, por pare de la Direccion General de
Movilidad de la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junia de Andalucia con la codireccion dal
Consorcio Metropolitano de Transporie del Area de Jaén, el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Jaén. Se trata de un plan que debe sontar las bases en el ambito de la movilidad para el Area de
Jagn.

En o contexto de ese plan se ha llevado a cabo un trabajo de campo de encuestas domiciliarias en &l
ambito de la movilidad en los municipics dal Ambito de estudio, incluyendo Maros. Cabe dastacar que
en la zonificacion del trabajo se ha compartimentado en dos zonas el municipio, el propio Marios y el
peligono Indusirial de tal manera que es posible diferenciar los desplazamientos hacia uno u otro.

D& esia manera, y para una coordinacién eficiente y una integracion de la mayor cantidad de datos
posible y mas teniendo en cuenta que so trata de un trabajo de campo completamente actualizado
realizado en 2018, se solicitd a la Direccion General de Movilidad &l permiso correspondiente para el uso
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de los datos referentes a Martos. Se obtuvo una respuesia positiva de manera gue se presentan a
continuacion los principales resultados con relacion a los residentes en Martos. De este modo, en un dia
laborable fipo s realizan, por los esidentes de Martos, un total de 33.050 desplazamientos con la
siguiante distribucidn espacial. Un 82% de los desplazamientos se realizan dentro del propio Martos
mientras que el 13% se corresponde con viajes hacia Jaén. Un 4% se desplaza a otros municipios de la
provincia, principalmente Torredonjimeno, Toredelcampo, Jamilena y Fuensanta de Martos.

Tabla 4. Desplazamiantos de los residentes an Martos

Internos Martos 27.161 32%
Jaén 4.447 13%
Resto municipios de Jaén 1.202 4%
Resto provincias Andalucia 240 1%
Total 33.050 100%

Con relacidn a los desplazamientos en Martos, se puede diferenciarantre aquellos an el propic nicleo
urbano y entre los gue van al poligono. Un 78% de los desplazamientos son en el propic Martos por un
22%, unos 6.000 desplazamientos que son con relacién al poligono industrial, o cual es nomero bastante
refevants.

Tabla 5. Desplazamientos internos en Martos

21.092

3.005
60
3.085

24.096
3.065
27161

En lo relativo al modo de transporke los principales son el desplazamiento a pie y en coche como
conductor o acompanante acumulando mas del 99% del para los desplazamientos en Martos y mas del
96% para los desplazamientos con relacién al poligono (hay un 4% de los desplazamientos gue se hacen

al poligono entre el autobls de empresa y la motocicleta).

Asi, en el caso de bs desplazamientos en Martos los desplazamientos que se mealizan en coche
como conductor o acompanante son el 50%, por el 49% de los desplazamientos a pie. Si bien el
nomero de desplazamientos a pie es imporante, se considera que el nimere de desplazamientos en
coche es elevado teniendo en cuentas las buenas condiciones de la movilidad en Martos en cuanto a

distancias a recorrar y orografia (en la mayor parte dal ndcleo).

En el caso del poligono industrial, &l cambio en los patrones de movilidad respecto al anierior es muy
importante ya que solo el 3% se desplaza a pie por un 93% que lo hace en coche bien como conductor

bien como acomparianta.

Tabla 6. Desplazamientos interncs en Martos por modo de transporte

E

10,396 | 49,29%

1322

6,27%

9254

43 87%

20971

99,43%

Pl Martos 1BD 2,97%

541

BE9l%

5.10B

84, 16%

5.E29

96,04%

En cuanto a los desplazamientos interurbanos, tal y como se ha dicho anteriormente la mayoria se
raalizan hacia Jaén y en su mayor pare usando el coche. Se muestran a continuacion los porcentajes

de uso de coche para las principales relaciones interurbanas de los residentes en Martos.
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Tabla7. Uso del coche en relaciones interurbanas

Jaén 4.447 2.334 65% 1.022 23%
Torredonjimeno 481 361 755 120 25%
Jamilena 240 240 100% 1] 0%
Torredelcampo 120 120 100% o 0%

Asi el uso del coche es mayortario con porcentajes por encima de 85% en todos los casos siendo del
100°% en las relacionas con Tomedonjimeano, Jamilena y Torredelcampo. En el caso de Jadn la mayor
oferta de transpore publico interurbano hace gue el grado de uso del coche sea menor y gue el autobls
interurbano desplace al 556 de los desplazamisntos do los martafios a Jadn.

3.3 Trabajos de campo

Una vez realizado el analisis de la informacidn exisients, se ha planteado la realizacién de trabajos de
campo para completar y detallar la informacién en ko relativo a la movilidad en Maros. Los trabajos da
campo llevados a cabo en cada uno de los modos de fransporie tienen por objetivo la caracterizacion de
la daemanda para cada uno do ellos. Para esta caracterizacion ha sido necesano realizar aforos an
transpore pablico, al trafico y de aparcamientos en via pablica. A continuacidn, se describen los trabajos
realizados.

3.3.1 Demandaen autobus urbano

Para caracierizar la demanda del transporte pdblico urbano de Martos, se llievaron a cabo aforos
suba'baja por parada, en las lineas A1, A2, A3 Y A4, para todas las expediciones las lineas A2, A3 v A4
¥ la mitad de las expediciones de la Al. Estos tuvieron lugar el migrcoles 22 de marzo de 2018, Ademas
de las lineas A1, A2, A3 Y A4 so constatd que en la vuelta de las lineas A2 v A3 el recorrido ara algo
diferente por ko que a efectos de este frabajo esas lineas se han afadido como lineas A2 bis y A3 bis.

El mimero total de viajeros diarios (una vez expandidos los datos de los aforos de la A1 a un dia completo
gracias a los datos disponibles de viajeros anuales por expedicion) para cada una de las lineas se
muastra an la siguiente tabla.

Tabla 8. Subidos y bajados

AL 13 104
A2 26 26
AZEIS 3 3
A3 15 14
AIEBIS 14 13
Ad 21 1E
Total general 195 198

Es decir, aproximadamente un total de 195 viajeros diarios entre todas las lineas de los cuales el 49%
5o comesponde con la linea A1 y un 25% la linea AZ.

Las paradas que fienen un mayor nimero de viajeros son: Estacién de Autobuses, plaza de la
Constitucion, Fuente de la Villa, Ermita de Santa Lucia, Fuenie Mueva, Avenida de Oro Verde, Centro de
Salud, LE.S Plaza do Toros, |.E.S San Faelipe Neri y Colegio San Amador. Se muestran a continuacion
una serie de graficos y mapas para cada una de las lineas donde se pueden ver los viajeros subidos y
bajados por parada.
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Figura5. . Viajeros subidos y bajados linea A1
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Figura 6. . Viajeros subidos y bajados linea A2

Comorcio de Transgorte Metropeliono
Area de Joén
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Figura7. . Viajeros subidos y bajados linea A2 BIS

Area de Jobn
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Figura 8. . Viajeros subidos y bajados linea A3

Comsoraio de Transporte Mevopalono
Area de Jobn
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Figura 8. . Viajeros subidos y bajados linea A3 BIS
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Figura 10. . Viajeros subidos y bajados linea A4
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Figura 11. Viajeros subidos y bajados linea A1
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Figura 12. Viajeros subidos y bajados linea A2
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Figura 13. Viajeros subidos y bajados linea A2 bis
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Figura 14. Viajeros subidos y bajados linea A3
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Figura 15. Viajeros subidos y bajados linea A3 bis
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Figura 16. Viajeros subidos y bajados linea A4
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3.3.2 Demanda de aparcamiento

Para la caracterizacion de la demanda de aparcamiento se realizaron aforos de ocupacion en distintas
zonas eprasentativas de las necaesidades y problematicas de aparcamiento en la ciudad. Como resultado
de los trabajos realizados en la visita de campo, ¥ en base a los problemas y objetivos fijados en el
prediagndstico, se dafinieron estas zonas de aforo de ocupacidn de aparcamiento. El objetivo principal
ha sido conocer la oferta y demanda de plazas a ko largo del municipio tratando de maximizar la coberiura
dal territorio con la distribucion de las calles a aforar.

Estos aforos se llevaron a cabo los duranie los dias 20y 21 de marzo de 2018 en un horario comprendido
entre las 16h y las 18 h aproximadamente. En total s han aforado 78 tramos de calles que se
coresponden con 50 calles.

En el caso de las zonas del entorno del poligono (aforadores 7 y 8) se llevaron a cabo a o largo de los
dias 20, 21 y 22 de marzo de 2018. En este caso para fijar los horarios de aforo s tuvo en cuenta la
distribucion de turnos de trabajo de la principal empresa del poligono, Valkeo, los cuales son a las 6h, 14h
y 22h. Por ello v para obtaner los datos de ocupacion en los momentos do ocupacion maxima (cuando
aestan los turmos en funcionamiente) se decidid aforar en torno a las 11h y a las 16h.

Finalmente, para un mayor detalle de los resultados en cuanto a la zona ORA y las calles mas
comerciales se realizaron unos aforos complementarios el dia 12 de abyril de 2018 con un periedo horario
de 11h a15h y de 16h a 19h para algunos determinados tramos.

Se muestran a continuacion los planos y tablas con las calles aforadas.
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Figura 17. Aforos de aparcamiento
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Figura 18. Tramos de calles por aforador
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En la siguiente tabla se muesiran los resultados de ocupacion de plazas de aparcamiento por framo:
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Tabla 9. Grado de ocupacidn %6 de plazas de aparcamiento por tramo.
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3.3.3 Demanda de trafico motorizado

Para la caracterizacion de la demanda de trafico motorizado se han realizado aforos de vehiculos en las
intersecciones mas importantes del nicleo, asi, como en los accesos al Poligono Industrial Canada de
la Fuente. En total, se han aforado todos los movimientos de 6 intersecciones, cuyos resultacs permiten
caracierizar la movilidad de los grandes ejes viarios.

Los trabajos se realizaran durante la sesmana del 19 al 23 de Marzo de 2018. Los puntos ubicados en ¢!
poligono se aforaron en horario de medio dia, entre las 13:00 y las 15:00 horas, momento en el que se
produce la punta de trafico diaria en el cambio de turno de las 14:00 horas, mientras que las
intersecciones del nicleo se aforaron en el mismo horario de medio dia y ademas horario de tarde, entre
las 18:00-20:00 horas, con el objetivo de cuantificar las intensidades punta de tarde asociadas a la
actividad comercial y de ocio.

Se plantean los puntos 1 al 4, para
cuantificar el trafico en la ciudad, en
sus accesos y los principales fiujos
norie sur del municipio, y los puntos
5y 6 para caracterizar la movilidad
asociada al poligono industrial.

Consordio de Trassporte Metropeloone
Area de Jobn
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A continuacioén, se ubican los puntos de aforo y el nimero de vehiculos aforados, diferenciando entre
ligeros y pesados para cada uno de los movimientos permitidos en las intersecciones:

HORA PUNTA DE MANANA - 13:00-15:00 HORA PUNTA DE TARDE - 18:00-20:00
(XX / YY : Ligeros / Pesados) (XX / YY : Ligeros / Pesados)
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NTA DE MANANA - 13 HORA PUNTA DE TARDE - 18:00-20:00
(XX /YY : Ligeros / Pesados) (XX /YY: Ligeros / Pesados)
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NTA D -13: NTA DE T, -18:
(XX /YY : Ligeros / Pesados)
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HORA PUNTA DE MANANA - 13:00-15:00 HORA PUNTA DE TARDE - 18:00-20:00
(XX / YY : Ligeros / Pesados) (XX / YY : Ligeros / Pesados)
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HORA PUNTA DE MANANA - 13:
(XX / YY : Ligeros / Pesados)

TITPTITTS
TRAFICOS
HORA PUNTA DE LA MARANA
= 383/41
oo 20 | Ligeros/ Pasados
Camino Castillojo Mont Lope t.-'lnrzrm =

Comsorgo de Transporte Mewopalcano
Area de Jobn
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INTA DE -13:
(XX / YY : Ligeros / Pesados)
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4. Caracterizacion de la movilidad en
Martos

4.1 Conformacion urbana y evolucion de Martos

La configuracién urbana de Martos viene marcada por la presencia de La Pefa de Martos, hito defensivo
de la ciudad. El desarrollo urbano comenz6 al oeste de esta, pimero en una zona configua a la pefia con
grandes pendientes, y posieriormente alcanzando la zona denominada el llano. De esta manera, ol
crecimiento de la ciudad se ha visto condicionado y dirigido hacia el sur y oeste del municipio. En las
siguientes imagenes 3D se puede ver la relevancia de las pendientes en el entorno de la Pena de Martos
asi como en la zona del Castillo de la Villa de Martos.

En plano de pendientes adjunto en la pagina siguiente, se puede ver de forma muy grafica las pendienies
en el nicleo urbano de Martos. Esta informacion se ha generado a partir del modelo digital del terreno
con una resolucion de 10 x 10 metros del instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.

Se observa como en la parte del llano
las pandientes no sobrepasanel 25% a
excepcion, principalmente, de la zona
del Parque Manuel Carrasco donde
alcanzan un 7-9%. Por el lado este se
observa el claro limite gue marca el eje
de las calles Principe Felipe, Carrera,
Plaza de Fuente Nueva y calle San
Francisco, a partir de donde comienzan
las pendientes mas fuertes del ndcleo.
En una primera parte se sitian en torno
al 9% para seguir incrementandose
hasta alcanzar el 20% o mds en alguna
de las calles.
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Figura 20. Plano de pendientes (%) del ntcleo de Martos

Traspasando esta informacion a la red viaria se han obtenido las pendientes medias para cada tramo de
calle del ndcleo de Martos. Las mayores pendientes (calles por encima del 25%) se obtienen en &l
entorno del Castillo de la Villa de Martos como por ejemplo en fas calles Senda, Motril, Camarin,
Arcipresie Serrano Medina y Villa. También en las calles Puerta de Jaén y Vereda Ancho y Cojos

En practicamente el resto del conjunto historico, al menos desde la calle Campinay calle Cobatillas Bajas
y calle Huertas las pendientes superan el 15%. En la zona de transicion entre las calles de mayor
pendiente y la parie baja del nicleo, las calies presentan valores mas bajos (menos del 15%) pero ain
siguen siendo elevados, superando el 10% en buena parte de los casos.

Finalmente en la parte llana y como ya se ha comentado, las calles, a excepcion de la zona del parque
Manuel Carrasco y Plaza de Toros, tienen pendienies inferiores al 5% incluso al 2,5%. En esta zona,
mas favorable desde el punto de vista topografico es donde se ha ido desarrollando el nicleo de Martos.
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Figura 21. Pendiente media por calle (%)

LETENDA

Passbrtes (V)
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Consorcio de Tramsporte Meropelono
Area de Joén
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Figura 22. Calles con pendientes superiores al 7,5%

Consoraio de Tramsporte Mevopelono
Area de Jobn
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411 Division territorial

Para llavar a cabo un andlisis detallado de la realidad dal municipio se hace necesario, ademas de contar
con los datos agregados para el municipio entero v para cada niclkeo poblacional, disponer de datos a
un mayor nivel do datalke. Asi, para poder contar en Martos con datos mas detallados ha sido necesario
acudir a la seccion censal o al distrito censal:

+ Sacciones Censales. Constituyen una paricién do la ciudad utilizada a efectos electorales. Los
criterios de formacién vienen marcados por la Ley Organica 51985 sobre Régimen Electoral
General (B.O.E. 20-6-1985) en su articulo 23.2 gue datermina la forma de distribuir los electores
de un municipio por sacciones censalkes. Este mimero de electores puede variar entre 500 y 2000
por cada saccion. Esto hace que dichas secciones saan variablas en ol tiempo de acuerdo con
los cambios que se van produciendo en la distribucién de la poblacion a lo largo del territorio.

+ Distritos consales. Son agrupaciones de sacciones censales, paro, a diferencia de éstas, se
mantienen estables en & tiempo, lo cual permile formar series de informacidn referidas a un
mismo espacio terrtorial.

Se muesira a continuacion el listado de distritos y secciones censales

Tabida 10. Distritos y secciones censalkes

Sacclon 001 dal distrito 01 de Maros 2306001001

Dilstriio oF do Martos Sacclon 002 dal distrito 01 de Maros 2306001002
Sacclon 003 dal distrito 01 de Maros 2306001003

Sacclan 001 dal distrito 02 de Maros 2308002001

Distrio 02 o Martos Sacclon 002 dal distrito 02 de Manos 2306002002
Sacclén 003 dal distrito 02 de Martos 2306002003

Sacclon 004 dal distrito 02 de Maros 2306002004

Sacclon 001 dal distrito 03 de Manos 2306003001

Sacchon 002 dal distrito 03 de Maros 2306002002

Martas Saccion 003 dal distrito 03 de Maros 2306003003
Sacclon 004 dal aistrio 03 de Maros 2306003004

Disiriio 03 da Martos Saccion 005 del distrito 03 de Maros 2306003005
Sacclon 006 dal distrito 03 de Maros 2306003008

Sacclon 007 dal distrito 03 de Maros 2306003007

Sacclon 008 dal distrito 03 de Martos 2306003008

Sacclon 008 dal distrito 03 da Maros 2308003009

Sacclon 001 dal distrito 04 de Manos 2306004001

B Sacclon 003 dal distrito 04 de Maros 2306004003
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Figura 23. Distritos y secciones censales
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41.2 Martos en el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Segun el Plan de Ordenacion del Temtorio de [ = 5
Andalucia (POTA) Martos se sitta en el area ! %‘\ . i Sl

limitrofe entre el dominio territorial de las Sierras
y Valles Béticos y el del Valle del Guadalquivir.
Pertienece al Sistema Polinuclear de Centros
Regionales., siendo una ciudad media de nivel
g X

Segin el POTA se entiende por Centro
Regonal al conjunto del ambito urbano,
afectado en mayor o menor medida por
procesos de naturaleza metropofitana, en el que Sobk:
se integran cada una de las Qudades &f
piincipales de Andalucia (capitales do & ™
provinca, mas Jerez y Algeciras), y su ambito « \
metropdiitano. La defimitacion de dicho ambito
ha de considerarse de forma flaxible, por lo que el propio Plan prevé Iaposrbﬂldaddoquealolargodo
su periodo de vigencia puedan incorporarse en cada uno de elflos nuevos municipios atendiendo a las
caracteristicas y tendencias de cada uno”

Los Centros Regionales de Huslva,
Bahia de Algeciras, Jaén y Almeria
presentan en la actualidad un menor
peso demogrdfiico y economico,
consecuenda de su mas reciente
consofidacion como hechos urbanos
maduras y complgjos, incluyendo su
formalizacion urbanistica. Huelva y
Almeria son factores basicos para la
integradon de los dos ambitos
geograficos extremos de Andalucia,
Jaén se conforma como un &ea
urbana con funciones dave para la
organizacion territorial del interior de
la region, mientras la Bahia de
Algeciras es un nodo terrtoria
estratégico para las ralaciones

exterioras andaluzas.

Asi, Martos forma para del Sistema Polinuclear de Centros Regional relativo a Jaén, siendo después de
Jaén, la principal. De acuerdo al POTA:

Los Centros Regionales son elementos esenciales de la organizacion del temitorio de Andalucia que
aseguran su equilkibrio termitorial y el mantenimiento activo de cada una de sus partss, a la vez que
desemperian una funcion esencia para la integracion exterior, debido a-

* Su equilibrada distribucion territorial, que favorece una megjor articulacion fisica del conjunto de
Andalucia

* Su tamano demografico, que las caracteriza como cudades medias en la escala ewropea y
nacional
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e Su peso y dinamica econdmica, as/ como el bajo grado de interrelacion entre el conjunto de
Centros Regionales, que aparecen como la prindpal debilidad para favorecer la integracion
tarritorial de Andalucia

e Que los actualas condidonantes del sistema economico internacional refuerzan la viabilidad de
una opcion basada en cenfros urbanos medos (con una menar intensidad de los problemas de
congestion y deseconomias de escala) siempre y cuando dichas dudades sean capaces de
liderar los procesos de innovacion y desamollo economico.

Dessmpenian multiples y complejas funciones de |
alcance regional: concentracion de actividad =
economica e innovacion; nodos principales de """
transporte y comunicacones; principales nodos
funcionales por la presencia de servicios publicos
y privados muy especializados; centros de
decision; princpales roferentes para la
integracion exterior. Los Centros Regionales son,
también, ambitos de concentracion de problemas
temitoriales:

P~
© o

3408 Pudreches.

e Pese a ser los centros economicos
principales de la region, cuentan con una
base productiva relativamente débil y
ascasamente integrada infernamente y
en el conjunto regional. La escasa interrelacion economica entre estas nueve areas urbanas
determina una debilidad clave para el territorio y el sistema productivo andaluz.

e El proceso de crecimiento urbano y los fenomenos de
conurbacion han dado lugar a modelos de ciudad que no son
el resultado de un proceso consciente y ordenado de
desarrollo. ENo comporta importantes carencias y déficit en
cuanto a su organizacion y funcionamiento, a la vez que ha
puesto de manifiesto la inadecuacion dal actual ambito
administrativo de gestion municipal frente a los procesos

metropolitanos.

* De todo ello se deriva que en estos ambitos se produzca
la concentracion a nivel regonal de una serie de conflictos
aspecificos que afectan a la organizacion teritorial y a la
calidad de vida, entre los que destacan: los problemas de
marginalidad social, los déficits de equipamientos publicos,
los problemas ambientales, los problemas de vivienda y
‘ suelo, los problemas de trafico y transporte, etc.

Por tanto, Martos, forma parte del sistema polinuclear de ciudades del entomno de Jaén, esto le confiere
una gran relevancia a nivel demografico y econdémico con gran repercusion sobre las pautas de movilidad.
Martos, perienece asi a la unidad territorial del Centro Regional de Jaén.

Dentro de esta se configura un espacio especifico como es la Aglomeracion Urbana de Jaén cuyo Plan
de Ordenacion del Territorio de ambito subregional se aprob6 el 14 de octubre. Esta integrada por los
siguientes 15 municipios: Fuensanta de Martos, Fuerte del Rey, Guardia de Jaén (La), Jaén, Jamilena,
Mancha Real, Martos, Mengibar, Pegalajar, Torre del Campo, Torredonjimeno, Valdepenas de Jaén,
Villardompardo, Villares {Los), Villatorres.
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Figura 24. Aglomeracion Urbana de Jaén

En cuanto a la red viaria Martos se sitia sobre el eje vial de primer nivel que constituye la A-316 para
conectar con Torredonjimeno y Jaén asi como por la A-306 hacia Porcuna.

4.1.3 Martos a nivel comarcal

A nivel comarcal, Martos tiene una gran
importancia tanto desde el punto de vista
demografico como econémico.

Para la aglomeracion urbana de Jaén, la
poblacion alcanza para el ano 2017 los
219.000 habitantes de los que
aproximadamente el 52% se corresponde con
el municipio de Jaén. Martos es el segundo mumcsplo de relevancia de la comarca con un 11%. Sino se
tiene en cuenta el municipio de Jaén, el resto de municipios del area metropolitana tienen una poblacion
de 105.000 habitantes, valor ligeramente inferior al 50%.
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Figura 25. Poblacién 2017 de la Aglomeracion Urbana de Jaén (sin el municipio de Jaén)
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De estos 105.000 habitantes, Martos es el que tiene un mayor peso demografico con sus 24.000
habitantes, lo que supone un 23%. A continuacion, se situarian otros municipios como Torre del Campo,
Tormredonjimeno y Mancha Real con un 14%, 13% y 11%. De esta manera a excepcién de Jaén y gracias
tanto al peso demografico como al potencial econémico del municipio, Martos constituye un polo atractor
de gran relevancia en la comarca con las consecuencias que ello tiene para la movilidad en el municipio,
tanto en lo referido al trafico, como a los aparcamientos y el transporte interurbano.

Desde un punto de vista administrativo Martos se integra en la llamada Comarca de la Campiiia Sur junto
a los municipios de Alcaudete, Jaén, Jamilena, Mancha Real, Torre del Campo, Tomredonjimeno y
Villardompardo.

Adicionalmenie, Martos es |a capital del partido judicial del mismo nombre que agrupa a los municipios
de Fuensanta de Martos, Higuera de Calatrava, Jamilena, Martos, Porcuna, Santiago de Calatrava,
Torredonjimeno y Villardompardo. Si bien existen juzgados de paz en cada uno de estos municipios, los
juzgados de primera instancia e instruccion se encuentran en Martos asi como el Registro Civil.

En lo referido a la atencion sanitaria, Martos pertenece al
distrito sanitario de alencion primaria de Jaén Sur. Segin la
Consejeria de Salud “Los distritos de atencion primaria
constituyen las estructuras organizativas para la planificacion
operaliva, direcdon, gestion y administracion en ef ambito de
la atencion primaria, con funcionas de organizacion de las
actividades de asistencia sanitaria, promodon de la salud
prevencion de la enfermedad, cuidados para la recuperacion
de la salud, gestion de los riesgos ambientales y alimentarios
para la salud, asi como la formacion, la docencia e
invastigacion”.

@) iPlan . Gl S e

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * % 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E160£)367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

L A

ﬂ Excmo. Ayuntamiento
i de MCII'tDS

PMUS Martos — Analisis y Diagnostico

En cuanto a la prestacion da la atencién primaria de salud
Andalucia se& estructura en las zonas basicas de salud.
Segin la Consejeria de Salud “La zona basica de salud es
o marco temitorid para la prestacion de la atencidn
primaria de salud, de accesoe drecio de la poblacicn, en la
qQue so propavciona una asistencia sanitaria basica o

integral”.

Martos constituye una zona basica en si misma, constituida
por los municipios de, ademas do Martos, Fuensanta de
Martos y Santiago de Calatrava.

En &l siguienie nivel de atencion, el de atencion hospitalaria
a Martos le comesponden los sevicios hospitalarios del
Complejo Hospitalario de Jaén.

414 Laevolucion de la poblacion y su distribucion espacial

Martos no ha tenido cambios significativos de poblacion desde el afo 2008, estabilizandose en torno a
log 24.000 habitanies, alrededor del 4% do la poblacion total da la provincia. El municipio de Maros
cuenta, al afe 2017, con una poblacion de 24.207 habitantes habiendo registrado un ligero descenso del
1,28% an los dlimes nueve afos (en 2008 la poblacion era de 24.520 habitantes), ko que supons una
tasa de decrecimiento anual del 0,14%. La poblacion as ligeramente creciente hasta el afo 2011 donde
5o superaron los 24. 700 habitantes, dascendiendo desde entonces hasta el afio 2017 por debajo do los
24 300 habitantes.

Tabla 11.Evolucion de la poblacion 2008-2017

Municipio | 24520 | 24655 | 2470V | 24738 | 24.547 | 24585 | 24882 | 24.398 | 24.240 | 2437 -1L28% A0, 14%

Figura 26. Evolucidn de la poblacion
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Dl total de habitantas del municipio, el 50,409 son mujerss v al 49 60% son hombras. Casi un 37% so
sitia entre los 35 v 60 anfos, porcentaje gue casi alcanza el 50% si consideramos la poblacion entre 30
y B5 arios.

Tabla 12. Poblacion por sexo y edad 2017

‘Delasafios GEL 2427 GED 231% 1.145 4T3
_ 2B1% SE3 241% 1.263 527
_ BAT 2,58 BE4 2Ta% 1.361 5B
‘Dei15aifafos | 718 207 E72 278 1.300 L74%
‘De2a2ianos 7 a2 73 302% 1.508 623
_ Bia 3,36m0 TED 3,26mc 1.603 6,622
_ 810 3,358 B11 3,358 1.621 B, TiEG.
'De35allanos 210 3,7 86T 3,58% 17T T, 34%
Dedsstanos W apw m aew R 7
_ 237 3.87% a5 3,867 1.872 T
DeSDaSeatos wr am we a7 LHE T
' Des5af@anos B4E 3,489 TE2 3,23 1.628 B, T3
DeDsbeancs e 20 o 2 205 amw
DeSSatanos s ¢ 208 2 A
DeT0aTdanos B g @ e B4 3
DelSafanos 224 1.84% # 20 a7 ame
Ded0agtanos a1 o 20 B3 3
De 85y masanos 20 1,20% 463 1,84% TED 3,14%
_ 12.006 4, 6R 12.201 50, alee 24207 100,002
Figura Z7. Piramide de poblacion Martos 2017
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El municipio, ademas del nicleo principal, cuenta con otros tres nicleos poblacionales. Estos son: La
Carrasca, Las Casillas y Monte Lope-Alvarez.

La poblacion se concentra, principalmente, en los ndcleos con un 99% respecto al 1% que reside en
poblamiento disperso.

Figura 28. Nacleos de poblacion

Figura 29. Distribucion de poblacion nicleos-diseminade
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De los 24.008 habitanies gue residen en los nldckos la amplia mayoria se concenira en el ndcleo de
Martos (96%:), siendo unos 1.000 habitantes (43%) los que residen en todos los nicleos poblacionales
restantes.

Figura 30. Distribucion de la poblacion en los ndcleos
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En cuanto a la evolucion de la poblacion se observa como la poblacidn ha decrecido en todes los nicleocs
axcepto en Martos donde ha aumentado ligeramante.

Tabla 13. Poblacion en los ndcleos

Carrasca {La} (5] We | 104 104 100 S % a2 7 -31.86% 417%
' Casillas Las) = 3| A B 0| am | 2% 21 E0 | A0 | LdEm |
Martos ZI0ME | 23129 | 23084 | 29S| 23014 | 23061 | 23073 | 23047 | 23037 | 23006 0.35% L%
Monie Lope-Alvarez | 740 | 721 T T T3 TO6 | 684 | &7 52 713 1284 -1,58%
Total nicke os Z4134 | 2480 | 24519 | 2450 | 2420 | J4270 | 4260 | 24106 | 24049 | 24008 | OA4Bw | LW |

Para poder hace un andlisis profundo de la realidad en lo relative a la movilidad se ha recurndo a los
distritos y secciones censales (datos disponibles hasta el afio 2016) para ver como se distribuye la
poblacidn, principalmente en el ndcles de Maros.

La evolucion de la poblacion es, en general, bastante homogénea, también segin el distrito censal, no
obsarvandose grandes diferencias an valores absolutos. A nivel relativo todos los distritos censales,
excepto el 3 pierden poblacion, destacando el distrito 4, situado fuera del ndckeo urbano, que ha perdido
un 22% da su poblacién, mas de 400 habitanies. Por su parie el disfrito 3, que incluye la zona nueva de
crecimiento en el llano, es el dnico qua gana poblacién, un 5%, aproximadaments, ko que significa mas
de 700 habitantes.
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Figura 31. Evolucion de la poblacion por distrito censal
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Tabla 14. Evolucion de la poblacion por distrito cansal

2474 | B445 | 2384 | 2332 | 2798 | 20aE | 2308 | 2285 | 2250 T ERE
(7] G566 | BA23 | 5457 | Ga76 | 629 | 5186 | BIGZ | GMVO | BO3S 0,54% L
@8 | 14864 | 16220 | 16405 | 16587 | WB.617 | 16711 | 16756 | 16743 | WEI75 BaTm 0,56% |
(] 1516 | 1467 | 1451 | 1488 | 1576 | 1966 | 13% | 1300 | A -ETE% KR
Toml | 24520 | 24856 | 24707 | 24730 | 245647 | 24585 | 24562 | 24.308 | 243aD 1,14% Aisn

A un nivel de mayor detalle, por secciones censales, se observa como la poblacion se concentra en las
paries bajas de la ciudad mientras gue en las pares altas la poblacion se sitda en el entomo de los 700
habitantes. En las pares bajas de la ciudad, principalments secciones 1, 2 y 4 del distrito 3, es donde se
concenira la mayor parte de la poblacion con unos 2.00{0 habitantes por seccion.

En general, desde el afo 2008 se obssrva un decrecimiento en la mayoria de las secciones,
principalmente la seccién 3 del distrito 3 y las seccionas 1 y 3 dal distrito 4 con descensos de hasta el
407 en el caso de la pimera. Por su parte, los principales crecimientos se concantran en algunas areas
parféricas del nickeo urbano de Martos (saccionas 7 v 8 dal distrito 3), fundamentalmente an al sactor
sur, vinculado al polencial econdmico y residencial de esta zona.
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Tabla 15. Evolucidn de la poblacion por seccion cansal

o 2306001002 [ ah b 750 744 TE1 756 736 TIE -10,E% 1,42%
o1 23EN0I008 | B | 8ED B3 [ 840 BT B4z 840 3 6, B 0,88
[iF] s ] 1121 | 1106 | 1097 | 1081 | 1072 | 1028 | 1008 | 1008 10, 5% 1.34% |
o2 | 2306002002 T2 EE] Tid 680 684 23 868 | E76 | 655 -0,55% 1,24
[iF] FHE0T20E THZE | 1806 | 1802 | 1768 | 1710 | 1698 | 1684 | 1641 | ibe2 10,5 % 14T |
oz ZI0E002004 1858 | 1862 | 1844 | 1836 | 1790 | 1784 | 1780 | 1967 | 1750 EX ET
03 2306003001 2310 | 2370 | 2256 | 2287 | 2247 | 2280 | 227 | 2472 | 217 -0, 3% 1,08
[ ZHEO0I0E | 272 | 2265 | 225d | 22 | 2247 | Z&A | 2a81 | 2181 | Zi28 £H% 08 |
a3 2306003005 2380 1323 1.387 1338 1.356 = 1.412 1.435 1.406 -4l B2 6,37 %
[1:] 2306003004 2016 | 2038 | 2082 | 2188 | 202 | Zi11 | 2133 | 2097 | 2034 0.5% 0L17%
(3] FAEOTA00E THGG | 1861 | 1850 | 1841 | 1704 | 1794 | 1078 | 1751 [ j-rd E: 1o b |
03 ZI0E00300E 18940 | 200 | 2007 | 200D | 2057 | 2046 | 2010 | 2024 | 1893 2 47% IR
03 230600300 | 105 | 1065 | 1118 | 1086 | 1235 | 1302 | 1382 | 1400 | 1.42¢ TR 300% |
(15} TIE003008 1061 | 1264 | 1.048 | 1466 | 1537 | 1671 | 1622 | 1000 | 158 | TR | TADm |
03 2306003008 - 1134 | 1048 | 1064 | 1047 | 1013 594 g | L0 -2 % 0,38%
(=73 T30e00a001 | 7@ | 6@ | 685 | 6B | 605 | Bi1 | BOn | B9 | 46d 35, 6 53w |
04 2306004003 756 775 TEE 758 751 754 736 7 T3 ALE% -1,5%%
Totl 24E20 | 24655 | 24707 | 24730 | DA547 | 24.585 | 24562 | 243898 | 24.240 ERTTY 0,14%
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Figura 32. Poblacion por seccion censal a 2016
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Figura 33. Densidad de poblacion 2016
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415 Vivienda

En cuanto a las viviendas, se ha obienido del Ayuntamiento de Martos el dato de viviendas habitadas y
deshabitadas por seccién censal para e afo 2018, Se muestran en los siguientes mapas los resultados
obtenidos.

En cuanto al mimero de viviendas deshabitadas se observa como el mayor nimere se localizan en el
casco histdrico de la ciudad como consecuancia del progresivo desplazamients de la poblacion hacia las
zonas llanas de la ciudad para evitar las inconveniencias gue genera la orografia en esta zona. Asi, se
registran valores por encima de las 300 viviendas deshabitadas en estas seccionas censales del cantro.
[ hecho, en la comparacidn con el total de viviendas, las viviendas deshabitadas, en estas zonas,
suparan al 30% legando incluso al 35%.

Por su parte, en la zona sur de la ciudad es donde so registran valores inferiores de viviendas
deshabitadas ya que ha sido esta zona la que, gracias a la ofera residencial, ha ido recibiendo
prograsivaments a la poblacién desde zonas més céntricas de la ciudad. Ademas, su proximidad al gran
nicieo generador de empleo del municipio como es el poligono industrial ke favorece que la poblacion se
asiente sobre esta zona.

Asi, en estas zonas del sur de Marios, los porcentajes de viviendas deshabitadas se sitdan en tormo al
207 @ incluso por debajo del mismo.
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Figura 34. Viviendas deshabitadas por seccion censal
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Figura 35. Viviendas habitadas y deshabitadas por seccion censal
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416 Laevolucion del empleo y la actividad economica

Se analiza en este apartado dos de las variables de tipo econémicoe gue mas influencia tienen sobre la
movilidad: El empleo y el tipo de actividad econdmica y ndmero de establecimientos exisientes.

41.6.1 Emplec

El dato de desamples se ha obtenido del Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia a través
del indicador “Tasa municipal de desempleo, media anual® el cual se basa en fusnies de informaddn
oficiales basadas en registros administrativos. Segln se dice en la metainformacion del indicador:

5o calcula como el codiente entre el volumen de demandantes no ocupados en un momento dado en un
tewritorio y 1a agregacidn de estos demandantes conlas afifaciones de residentes en este mismo territaria.

- Los datos relativos a demandanies de empleo no ocupadas (DENOS) se correspanden con la
axplotacion que realiza o Servico Andaluz de Emplao (SAE) do las parsonas inscritas en sus oficinas y

gque difunde con peripdicidad mensual.

- La variable rel ativa a las afliaciones a la Seguridad Sodial se corresponde con af volumen de afifaciones
en alia a los diferentes regimenes de la Seguridad Social El IECA difunde & numero de afilaciones por
lugar de regidencia del frabajador rafarido al Wimo dia del mes de cada rimestre.

Asi, sag0n este indicador, la tasa municipal de desempleo asciende an 2017 a algo menos dal 15%, lo
que supone wn total de algo mas de 1.700 personas demandantes de empleo gue no estan ocupadas.
Se han podido oblener datos hasta el afio 2012 y se puede observar como alcanzd un maximo en 2014
de casi el 25%.

Estableciendo una comparacian con el total de Andalucia y con el municipio de Jaén so pusde obsarvar
como la tasa de desempled en Martos es bastanie inferior a las dos anterionres, 10 puntos menos respecto
a Andalucia y 5 puntos menos respacto a Jaan. Es un indicativo claro dal potencial econdmico dal
miunicipio y por tanto de su capacidad para generar empleo y por tanto configurarse como un importante
polo atractor do viajes.

D hecho, analizando la evolucion de los fres casos desde el afio 2012, mientras en Marios la tasa de
desampleo ha caido en 10 puntos, para el total de Andalucia ko ha hecho en 7 puntos y Jaén en 5 puntos
porcentuales.

Tabla 16. Tasa de desempleo

17F0506 1126586 E108% |

BZ |l jcapital] EET 13733 25,85 |
Martos B7a3 2235 24,79%
Andalucia 2630165 1214757 31505

013 | lain jcapital) 35057 13772 TESTH
Martis 543 7S 2338 |
Andalud TEET.T52 FEEELT) 30,548

8 | Jain [capital) a7a1s 13347 TEOAN
Martas 2085 1448 T1I6%
Andaluda LILE0NE 1135131 79.33%

A5 | Jaie capital] EL 12759 455N |
Aering flogs 2505 1800
Andalucia 1813479 1048431 17T
HAE | Jain [capital) 230 11539 2238 |
Martos 2526 1388 16.17%
Andalucia 1926517 964250 24,50 |

T | Jake [capital) 0562 1083 20,505
Martos 10102 [T 1451
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Figura 36. Tasa de desampleo

35,00%

30, 0% =

[ ]

25, D0% \
20, 00% \
15, 0%
10,005

5,007

0, 00%
2012 2013 04 2015 2016 7

— ARG EUCIE ) min [CEPITE])  —a—lErTos

Si bien s similar, y por establecor una comparacion, es ligaramanie supearior al del paro registrado que
5o situd en 1.517 habitantes para el afo 2017, exparimentado claramente una evolucion decrecients
desde el valor maximo de la serie alcanzado en 2013 con 2.493 personas regisiradas.

Figura 37. Paro registrado
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Para al afio 2018 s cuenta con los datos del Observatorio Argos para Martos da fecha enaro de 2018
En esta fecha, el paro registradgo habia descendido hasta las 1.356 personas, o que supone el valor mas
bajo desde 2009. Cabe destacar, que casi la mitad de ese valor se comesponde con la poblacion entre
25 y 44 afios.

La mayoria de log demandantes, un 41% se encuentran en situacién de desempleo desde hace tres
mesas o menos si bien hay que destacar que casi un 30% lleva mas de 12 mesas en esa situacion.
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Finalmenta, los sectoras an los que han trabajado son principalmente industria y sarvicios, que alcanzan
entre ambos casi el 75%, destacando el 50°% del seclor servicios si bien la aportacion del 25% de la
industria es también un claro indicativo de la relevancia econdmica de esie sector en al municipio.

4162 Actividad economica

En estes momentos la economia de Martos tiene una gran presencia del sector indusfrial gracias
principalmente a la industria automovilistica debido a la instalacion en los afos 70 de la multinacional
francesa Valeo, dedicada a la fabricacidn y diseno de proyeciores y pilotos de coches. Gracias a ello se
desarrollé el poligono industrial Cafiada de la Fuenie, al sur del nicleo de Martos el cual se ha ampliado
en los ditimos anes y genara una gran aclividad econdmica y puesios de trabajo en Martos.

El Poligono Industrial Cafada de la Fuente ez uno de los poligonos mas importanies de la provincia de
Jagn y Andalucia, por los puestos de frabajo y la actividad que genera.

Cabe destacar también Andaliec, el Centro Tecnolégico del Plastico. Se frata de una fundacién [+D+l
creada por la iniciativa de 20 empresas y entidades. So trata del contro tecnoldgico mas grande de todo
el sur de Europa en temas de innovacidn para el plastico y ofrece samwvicios tecnokigicos avanzados,
desarrollo de proyectos de |+D+l tanto nacionales como internacionalkes y formacion especializada con
objeto de impulsar el avance dal sector del plastico y afines. La sede de Andaltec, compuesta por un
complgjo de 12.000 metros cuadrados de supaerficie construida, esta ubicada en al Poligono Industrial
Cafada de la Fugnis.

En cuanto al sactor terciario, no existen en el municipio grandes complejos de tipo comercial u otros lo
que hace gue esie sector se componga fundamenialmenie de pequenas y medianas empresas de
sarvicios plblicos a la poblacidn, pudiendo destacar el Centro Comercial Abierto La Peria.

En lo referido a la actividad empresarial se cuenta con la informacidn relativa del Obsarvatorio Argos
que con fecha de diciembre de 2017 presania los siguientes datos de establecimientos para Martos, la
provincia de Jagn y Andalucia.

Tabla 17.Ndmero de establecimientos 2017

139 9,69% 3.089 7,80% 46345 B,29%

171 11,92% 4035 10,19% 3780 £, TE%
1125 78,40% 32467 E2,01% 474952 B4,95%
1.435 100,00% 39,531 100,00% 559,105 100,00%

En Martos exision un total de 1.435 establacimiantos, representando el sector sarvicios mas de las tres
cuartas paries del total, un 78%. La industria iene un peso relevanie con casi el 12% mientras que la
construccion seria el fercer sactor con alge menos del 10%.
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En la comparacion con el resto de la provincia y con Andalucia cabe destacar el mayor peso industrial
de Martos con respecto a los otros dos y concretamente situandose 5 puntos por encima del valor para
toda Andalucia. Con respecto a la provincia de Jaén el valor es mas parejo si bien es superior en Martos

Figura 38. Distribucién por sectores de actividad del nimero de establecimientos 2017

0% 20% 40% 60% B0% 100%

®Construccidén  mindustria B Servicios

lgualmente se han oblenido datos mas desagregados por actividad (La clasificacion de actividades se
corresponde con la relativa al CNAE 09, Clasificacion Nacional de Actividades Econémicas 2009) tanto
para Martos como para todo Andalucia, Jaén provincia y municipio de Jaén, desde el ano 2009 al 2016.
En el caso de Martos, los datos se muestran a continuacion.

El nimero de establecimientos alcanz6 en 2016 los 1.468 establecimientos, lo que supone situarse en el
mismo valor que en 2007 con un crecimiento del 0,50%. Cabe destacar el descenso de casi el 35% del
soctor de la construccion, resultado del periodo de recesion econémica, asi como el del 75 del transporte
y las comunicaciones. Por su parte las actividades industriales, comercio y hosieleria se han mantenido
practicamenie estables. Finalmenie, la informacion y comunicaciones, la banca y los servicios sanitarios
y otros sarvicios alcanzan crecimientos importantes.

Tabla 18. Establecimientos por actividades CNAE 2009 en Martos

[ 2007 | 88 s a2 104 109 N 49 350 1861
| 2008 | 192 9 a8 106 a7 53 385 1476
[ 2009 | 194 w; a3 & o n 49 30 1408
390 364 418 2 2 0 s2 % 330
[ 2om | 187 181 A & i 0 51 733 130
[ 2010 | 175 183 a7 = 5 8 s1 380 1374
[ 2013 TR w3 L 108 | & 48 w7 1400
[ 2014 | 2 143 439 £ 114 0 45 414 145
| 2015 | amn 139 4. & 119 LS 45 48 a3
| 2036 T R AN, 5 H1 A2 56 061 AN
[ Tasa acual ST N 465% 003% 077% 0,20% 1298%  149% 221%  005%
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En cuanto al reparto de las actividades en cada afio cabe destacar el descenso de la construccion que
ha pasado de suponar casi al 15%: de los establecimientos a menos del 109 vy al ascenso de los sanvicios
sanitarios, educativos y otros que suben 5 puntos porcentuales hasta suponer en 2016 el 29% de los
estabslecimientos.

Tabla 19. Establecimientos por actividades CMAE 2009 en Marios (%)

ﬂ 1287% I I AT TA5% 0% 335K FELE T T
13,01% 14,168 30,354 71BN 5,57% 0.41% 359 4TI 1D0,00%
m 13.E3% LLATE 2943 527N 7.26% 07 34K TOTH LOO00N
m 13.E7% 1197% 305N 5,99% 677% 073%  380% A L0000N
ﬂ 13,65% 1175% 307 £,20% 7.2% 0mE% 39 ES0 L0000N
ﬂ 12.74% 11.86% 63T 677 05E% 3TN ITEEN LDO0ON
ﬂ 1LE4% WEA 3TN £36% 77% 043% 3438 |/ETH 100,00%
m 1207% 1004%  IEN 6,1E% 00% O 316% |OEK L0000N
ﬂ 1L90% 269% 564% 529% oE% 314N WEIN 10000N
ﬂ 12,60% 354%  3004M £61% 7.56% OEM%  38I% /O LD000N

Se muesira a continuacién la comparacion con los otros fres ambitos del nimero de establecimientos
aestablecimiento un indice 100 para el afio 2017 para cada ambito. Asi puede versa el imporiante repunta
de Martos desde el afio 2012 principalmente, siendo asi el Ambite con mayor crecimiento.

Figura 39. Ewolucidn del nimero de establecimientos por ambito (Ao 2017 indice = 100)

1

a5

[ 1]
T 20E s Sl 201 %1 w3 Ls 20L3 v ]

e WASTOE o T I e | BEN MNP e hrad Wi

75

@ iPIan . fnmm‘n&mr;ﬂemm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
B76367


http://www.martos.es/

(=g

iIntamiento de Mar

Excmo. Ay os

bty

Exemo. Ayuntamiento

PMUS Martos — Analisis y Diagnéstico % de Martos

Tabla 20. Establecimientos segan clasificacion CNAE 2009

EEEcEEg 938 -HuEcnEEcREE - -BRE 045

a1 14
173415 2279 57.549 7597 17333 154591 569,805
13.165 2103 3601 7 L4z8 12193 40.400
2366 m 13 123 EF) 1414 FE
441 a7 111 12 56 426 1468
2,40 -3,88% 785% 2655% 192% B1e% 3,08%
5195 £57% 186% 6% -1,24% 7555 553%
45T 12,485 385% 2847 2,7a% s 108
0,23% 6,T3% 183% 200,00% 14,29% ,71% 0,48%
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Tabla 21. Establecimientos segun clasificar

n CNAE 2009 (%)

30,24%
laén 11,54% 12,.2m% 32,43% 5.26% 185 0SE% 338% 26,45% 100,00%
Jaén (capital) 666% 5,84% 25.44% a5a% 6.64% 101% 350% 38.29% 100,00%
Martcs 12.87% 14.72% 30,25% T12% 7485 027% 335% 23,96% 100,00%
Andalucia 7.69% 13.27% 25,460 881% 108% 2,65% 31,805 100,00%
Jaén 11,34% 12,0% 31,57% 5.23% TATE 05T% 3300 27,90% 100,00%
“ Jadn jcapital) 667K B46% 28,73% 4.55% BATN 108% 3A3% 39,70% 100,00%
Martos 13,00% 14,26% 30,35% 7.18% 657% 0A1% 356% 24,73% 100,00%
Andalicia 812% 1,57% 2917% s.02% L 115% 287% 33,25% 100,00%
Jaén 11.80% 10.67% 31,20% 493% 8,005 06w 336% 29,28% 100.00%
Jaén {capital) 7.02% B15% 28.37% 41a% 6.29% 126% 351% 41.27% 100,00%
Martos 13,8% 11,89% 28,42% 6.27% 7.26% o7ER 345 27.0m% 100,00%
Andalucia 787% 10,43% 29,458 2.96% a11% 121% 306% 33,900 100,00%
laén 11,48% 866% 31,87% 4,84% 8,16% o7% 357% 20,62% 100,00%
“ Jaén (capital) 7.03% 7.62% 2830% 4.00% 5455 130% 378% 41,80% 100,00%
Martos 12,87% 11,97% 30,51% 5.99% 6775 o7I% 380% 26,42% 100,00%
Andalucia 7.68% 10.03% 2961% 2.90% 2.11% 126% 310% 34.31% 100,00%
Jaén 1131% 9.32% 31,94% 489% 2% 0Te% 360% 29,98% 100.00%
Jaén {capital) 6,95% 1.21% 27.04% 396% 6.a8% 136% 363% 42,46% 100,007%
Martos 13,65% 11,75% 30, 6,20% EXEN o7I% 7% 26,50% 100,00%
Andalucia 2.36% 257 25,67% a.8a% a,11% 127 312% 35,08% 100,00%
Jaén 10,82% o8 31,00% 4,84% 810% oTE% 35T% 30,85% 100,00%
Jaén jcapital) 641% 7.16% 27.92% 387% 6.75% 12a% ER LY 42,95% 100,00%
Martos 12,74% 11,86% 30,35% £,33% 6775 osE% A% 27,66% 100,00%
Andalucia 7045 BE0% 30,53% a.88% a4 121% 280% 39,00% 100,00%
Jaén 10.50% 5,01% 32.70% 487% 8345 070% 3a8% 3037% 100.00%
Jaén (capital) 6.14% 7.5m% 28.30% am% EAT.S 113% 362% 42,13% 100,00%
Martos 1164% 10,64% 30.71% 6.36% 1% 043% 343% 29.07% 100,00%
Andalucia 686% 813% EERETY a.8a% 9.78% 121% 275% 34,36% 100,00%
Jaén 10,29% 830% 33 23% 434% 848 7% 338% 30,61% 100,00%
“ Jadn {capital) 505 747% 28,74% 388% Taw 128% 3a5% 42,26% 100,00%
Martos 12,07% 10,04% 30,81% ,18% 8,00% 0T0% 316% 20,05% 100,00%
Andalicia 676% B29% 30,36% a.8a% 9,51% 137% 201% 36,36% 100,00%
Jaén 1019% 7.80% 32.74% 459% 831% 0E1% 3a8% 32.08% 100.00%
laén (capital) 582% 6E3% 27.89% 348% 6.98% 13a% 363% 44.23% 100,00%
Martos 11,82% 5,60% 30,52% 5.54% 825 B3R 314% 29,83% 100,00%
Andalucia 68T BEI 30,44 514% 10,10 133% 3p4% 34.23% 100,00%
laén 10,46% 33% 32,50% 5.21% 881% oTER 353% 30,18% 100,00%
“ Jadn {capital) 608% T42% 28.25% a.45% 1745 147 382% 40,77% 100,00%
Martos 12,60% 9,54% 30,04% 651% 7.56% g% 381% 29,02% 100,00%
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41.6.3 Poligono industrial Cafiada de la Fuenta

Segun el estudic realizado en 2017 sobre el tejido empresarial de Martos con relacion al Poligono
industrial Cafiada de la Fuenie, cuenta con un total de 189 empresas entre las que so pusde dostacar
Valeo iluminacidn por su generacién de emplkeo y volumen de facturacion. Se distribuyen por sectores de
la siguiente manara:

+ Saemvicios: 59 empresas.

= Comercio: 41 empresas.

#« |ndustria: 37 empresas.

= Construccidn: 32 emprosas.

+« Transportes: 11 empresas.

= Agroalimentana: 7 empresas.

« Aresania: 2 empresas.
En relacién sobre uno de los aspectos que mayor incidencia puade tener sobre la movilidad de Martos,
el nimero de empleados, en el esiudio se obtuvo el dato de 6.627 trabajadores sobre un total de 129
amprasas distribuyéndoss el nomero de empresas por tamafio de trabajadores de la siguiente manera:

« De 1 a9 trabajadores: 32 empresas.

« De 10 a 49 trabajadores: 17 empresas.

« [ 50 a 249 trabajadores: 17 emprasas.

# |gual o mas de 250 trabajadores: 3 empresas
En lo referido a volumen de facturacion, el sector industrial ocupa el primer lugar. También an cuanto al
nomero de trabajadores con un 82,44% de los trabajadores siendo el elative al plastico técnico dal
82,12%.
Entre los aspectos a mejorar cabe destacar que las empresas senalan como principal problema el

aparcamiento (segun el estudio un 34,1%3% de los trabajadores del poligono, unos 2.266, reside en ofro
municipio diferente a Maros). El sexto problema lo constituye el transporte plblico.

4.1.7 Equipamientos como centros atractores de movilidad

En el presonie apartado so hace referencia a los equipamientos en Martos que son imporanies cantros
de afraccién de viajes. Se hace meferencia a ceniros sanitarios, educatives, deportivos, zonas
comerciales, atc. En total se puedan enumerar mas de 31 importantes contros de atraccidon que sa
distribuyen por tipe de centro tal y como se recoge en la siguiente tabla:
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Tabla 22. Principales equipamiantos

Equipamiento Nomero

Educativo 12
Sanitario 5
Transporte 1
Institucional 2
Comercial 3
Cultural 3
_I:Inpolt_iru 3
" Otros 2
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Figura 40. Equipamientos
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Sector educativo

En este apariado destacan fundamentalmente las escuelas infantiles, los colegios de educacion infantil
y primaria y los institutos de educacion secundaria. Estos son:

+ Escueles infantiles:
o San Femando, Avda. Moris Marrodan, 22
o Wirgen del Pilar
« Colegios de educacidn infantil y primaria:
o Colegio Divina Pastora, Calle Camera, 8.
o Colegio Hermanos Carvajales, Avda. Alnambra, 17.
o Colegio San Amador, Calle Tomaedonjimano, 84.
o Colegio San Antonio De Padua, Calle San Antonio De Padua, 2.
o Cokegio Tucci, Avda. San Amador, 111.
o Goleqgio Virgen De La Villa, Calle Dos De Mayo, 4.
o Cokeqgio Antonio Pérez Cerezo, Las Casillas.
o Colegio Fernando IV, Monte Lope Alvarez.
« Coniros de Educacion Secundaria y Bachiller:
o LE.S San Fernando 1.

o LLE.S San Felipe Meri
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Figura 41. Equipamientos educativos
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Sanitario
En cuanto a los eguipamientos sanitarios se puede diferenciar entre
« 2 centros de salud:
o Centro de Salud Antonio Villargorde, Plaza de La Fuente de La Villa, 45.
o Coentro de Salud, Avda. Principe Folips, 120,
+« 2 consultorios:
o Las Casillas.
o Monte-Lope Alvarez.
+ 1 consultorio awxiliar
o LaCarrasca
Los dos centros de salud se ubican en Martos y son los de Antonio Villalgordo y Av. Principe Felipe que
perienecen al distrito sanitario de Jasn Sur. Ambos tienen horaro de mahana de lunes aviemes de & a
15h.
Por su parte los niclkeos de Las Casillas y Monte-Lope Alvarez, tienen consultorio con horario de LX,J ¥
v da 8h a 14h vy los martes de 11h a 14h. Finalmente en La Carrasca existe un consultorio awxiliar con
horario martes y jueves de 8h a 14h.
Comercial
En cuanto a las zonas con una mayor presencia comercial cabe destacar principalmente el entorno da
las calles Piemre Cibie, San Amador, Rodriguez de la Fuente. Esta area se extiends también hacia el este
por la Avenida de Aceitunaros y Avenida de Principe Falipa.
Al suroests cabe dastacar también la zona del entorno de Momis Marrodan v Avenida de log Olivares,
principalmente an su tramo hasta la calle Juan Carlos |. Un poco mas alla de esta calle se ancuentra el

supermercado Dia Maxi con un horario de Sh a 21:30h aproximadamenta.

Cabe citar, de forma adicional, el entorno de Plaza Mueva, calle Vicenie Aleixandre y calle Juan Raman
Jiménez, asi como la Calle Carrera.

Finalmenta, &l mercadillo que tiene lugar los sibados en al Parque Manuel Carrasco. Cuanta con unos
120 puestos y un horario de 7h a 158h.

Deportivo
En cuanio a los eguipamiantos deportivos puedan dastacarse dos principalments. Estos son:

+ Polideportive Municipal de Martes. Avda Oro Verde S/N. Que cuenta con las siguientes
instalaciones:

o Dos Pistas De Futbol 7.

o Cuatro Pistas De Tenis.
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o Campo De Futbol 11.
o Dos Pabellones Para Futbol Sala, Baloncesto Y Kin-Ball.
o Piscina Cubierta.

+ Estadio Municipal “Ciudad De Martos”

418 Implicaciones de la Planificacion Urbana en la movilidad

El Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU)} vigente en Martos se aprobdé en 2010. Este PGOU
constituye la revisién del plan anterior de 1999. En lo referido a la red viaria y transportes el PGOU se

fija los siguienies objetivos:

« Mejorar la articulacion entre la red territorial v la red urbana principal a través de la creacion de
un viagrio de circunvalacion.

+ Considerar ofros sistemas de movilidad no motorizados adecuando el disefio urbano a estas
nuevas funciones dimensionando de modo razonable y adecuado & un trafico urbano de baja
velocidad las secciones de las calzadas.

+ Conformar una imagen legible do |la ciudad en la que el espacio publico sea principalments de
los ciudadanos. Para ello se pretende restringirel uso del coche en espacios sensibles, fomentar
el trangpore pablico v la bicicleta.

+ Disefar una poliica integral de aparcamientos de servicio al conjunto histérico y a las areas de
concantracion de equipamientos.
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Figura 42. PGOU. Calificacion del suelo
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4.1.8.1 Red viaria

Uno de los objetivos principales del PGOU de Martos
consiste en reducir lo maximo posible los traficos de
paso en la ciudad. La reduccién de este trafico permitiria
el redisefio de la seccion de algunas de las arterias
principales de Martos posibilitando el aumento del espacio
peatonal, el arbolado, de carriles bici, etc. En definitiva,
transformar algunas de estas calles en “espados
ambientalmente mas saludables”.

Algunas de las calles en las que, seginel PGOU, se prevé
la introduccién de carriles bici son: Avenida Principe Felipe
y Crta de Fuensanta, calle Linares, Avenida de Espana, de
los Olivares, Augusta y de Alhambra, Tie General
Chamorro Martinez, Avenida de San Amador, Avenida
Fuenie de la Villa y calle Lope do Vega. También s
especifica que las vias estructurantes de los nuevos
desarroflos urbanos deberan incorporar carriles bici.

Para conseguirlo el PGOU planiea la creacion de una via
urbana perimetral de circunvalacion (imagen de la
deracha) desde la entrada norte de la ciudad siguiendo la
antigua carretera hacia Torredonjimeno hasta llegar a la
conexion sureste con la cametera hacia Fuensanta de
Martos. Esta ronda tendra una longitud de 4.500 m. con
una seccion de 15 metros para dos carriles de trafico
rodado, uno de carril bici y doble acerado.

De forma adicional, en cuanio a la red viaria el plan
coniempia ofras actuaciones enire las gue s puede
destacar: i

Nuevos viales

1. Conexion entre calles Isabel Solisy Avenida de
Ramény Cajal. ]

2. Via paralela a la nueva ronda para los flujos
zonales.

3. Transformacion de la calle Linares en una via
urbana de caracter zonal una vez eliminado el
trafico de pesados gracias a la nueva ronda.

Meijora de viales existantes

4. Rediseno de las calles Bailén, Avenida de
Espana, Avenida de Alhambra y tramo de
carretera hacia Santiago de Calatrava para S
reducir el espacio del coche y aumentar las [
aceras, introducir camil bici, elementos
vegetales, efc.

En el plan se pretende también reducir el trafico en el
conjunto histérico manteniendo Gnicamente como via zonal, en este conjunto, el itinerarioc compuesto por
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las calles Huertas, Fuenis del Bafio, San Francisco, Plaza de Fuenie Mueva, Campifia, Llanete, Teja
hasta enlazar con la via Principe Felipe. Asi, s& quiers potenciar un centro histdrico donde el peatin sea
el protagonista, dejar dnicamente itinerarios para residentes y carga y descarga en deferminados horarios
y estableciendo aparcamientos para visitantes y residentes bien comunicados con el interior del casco y
las vias perimeirales.

4.1.82 Movilidad
En lo referido a la movilidad, como ya se ha comentado, el PGOU tiene entre sus objetivos la reduccion
del trafico en el nicleo consolidado y principalments en el casco historico. Ademas de la redistribucion
del trafico, tal y como se ha comentado en el aparado anterior, el PGOU propone alternativas en la
movilidad a partir de una mejora de la intermodalidad y movilidad peatonal. Para ello el plan propone la
miejora del servicio de transporie pablico, contar con una buena infraestructura de aparcamientos vy la
proposicion de itinerarios peatonales que puedan ser lo mas comodos y direcios posibles.
Algunas de las actuaciones concretas que Se proponen son:
+ Manienimiento de la Estacion de Autobuses en la situacion actual. Acfualmente no contempla of
estadonamisnio o pernoctacidn de vehiculos por lo gue podria ser suscopiible de acoger oiros
usos de caracter publico §gadaos al ocio y al comercio.

« Craeacion da un sistema de intercambiador de transporte a lo largo de la Avenida de la Fuanie da
la Villa que cuenie con:

o Apeadoro de autobuses interurbanos.

o Subida peatonal mecanizada a la calle Fuente del Bafio y desde la calle San Francisco
a la calle Baluarte.

o Aparcamiento para resideniss y aparcamisnto rotatorio.
# Aparcamientos en el conjunto histdrico:

o Aparcamiento para visitantes en al entorno de la Plaza Nuava.

o Aparcamiento para visitantes junto a la Puerta de Jasn.

o Aparcamiento para residenies al sur del casco.

o Cambio del uso del aparcamiento para visitantes en el Mercado de la Plaza de la
Constitucion a aparcamiento para residentas de la zona, eliminando asi traficos de no
residenias.

« Nuevos itinerarios peatonales en torno al recinto amurallado del Barrio de Baluaris.
« Establecimiento de zona ACIRE [Area de Circulacion Restringida) en la Almedina desde la calle
San Franquera evitando que la plaza de la Virgen da la Villa s8 convierta en un aparcamignto

rotatorio.

= |nstalacidn de aparcamiento rotatorio gue de semvicio al Parque de Manuel Camrasco, Teatro,
Auditorio, Casa de la Juventud, Biblioteca e instalaciones polideportivas.
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41.8.3 Sistemna do espacios libres

Finalmente, se plantea el desarrollo de una red de espacios libres con el objetivo de hacer una ciudad
mas habitable. So basa en log siguientes elemantos:

+ \iario urbano como soporte de sistemas verdes linealas.
+ Pargues urbanos.
+ Wia Verde del Aceite.
+ Espacios libres locales.
+ Parques pariurbanos.
41.8.4 Propuestas del plan

En cuanto a los nuevos desamollos urbancs previsto en el PGOU con incidencia sobre la movilidad en
Marios se pueds destacar:

+ Suelo urbanizable ordenado. Sectores con planeamiento aprobado:

o Sector PA- SUB-O- RE: Nueva drea predominantements residencial en el entorno de la
Avenida de la Alhambra.

o Soctor PA-SUB-0O-R9: Nueva area predominantements residancial en la Avenida Teniente
General Chamorro Martinez.

o Sactor PA-SUB-0-11: Ampliacion del poligono industrial.
« Soctores:
o Uso residencial:

= Crecimiento oesie. Sectores A2, RS y B14. La ampliacion de superficie prevista
s destinaria a vivienda plurifamiliar mientras que los desarrollos que confindan
la ciudad consclidada maniendrian los tipos y densidades exisienies.

= Crecimiento sureste. Sectores R10, B11 y R12: de forma contigua al lado este
del poligono industrial y estaria destinado a vivienda wnifamiliar
preferentements.

= Crecimiento noroeste. Suelo Urbanizable Mo Sectorizado: Se trata de una zona
compleja por la presencia de la autovia, la Via Verde, el ammoyo Fuente de la Villa
asi como por una topografia sinuosa. El objetivo es ser una resamva de suelo
para uso residencial que junto al Parque MNore constituyan el borde norte del
nilcleo urbano.

= Crecimiento surogste. Suelo Urbanizable Mo Soclorizado: Resarva de suslo
para uso msidencial.

o Uso terciaro e industrial:

= 3SUB-5_T4: Situado al otro lado de la A-316 junto al enlace de esta camatera con
la carrelera a El Monte Lope Alvarez. Este desarrollo se inmicid mediante
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Actuacidn de Interés Social en Suelo Mo Urbanizable, para la implantacidn de
um centro comercial.

=  SUB-5 T3: Se sitda al sur del anterior vy trata de completar la oferta de usos
terciarios con instalaciones previstas como una ITV y una residencia para la
tercera edad.

=  SUB-5_I1: 5o trata del Poligono industrial Olivarero de Martos que asta previsto
5o ubigue en la A-316 y a cierla distancia del ndcleo urbano para evitar las
mokestias que pudiera generar vinculadas a su actividad sobre produccién y
comercializacion del aceils de oliva.

=  SUB-5_T2: Esta previsto un campo de fatbol

= SUB-5_T1: Planteado para un uso pormenonzado de rasidencia comunitaria.

4.2 Zonificacién a nivel de la movilidad

Con el objetivo de gue el resultado del trabajo de andlisis y diagndsiico sea lo mas claro y funcional
posible, v en base al analisis torritorial de Maros realizado en el apartado anierior, se ha dividido al
municipio de Martos en zonas de franspore (ZT) diferenciadas entre si por sus caracteristicas
sociogcondmicas v urbanas, siempre desde el punto de vista de la movilidad. Caracteristicas qua han
sido definidas en el apartado anterior y que principalmente responden a los siguientes criterios:

- Diwision territorial.

- Poblacion.

- Emplaon.

- Eguipamientos.

- Planificacion.

- Espacios singulames.

Para maniener correspendencia con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible vigenie se ha mantenide la

misma zonificacidn de transporie. Se muesiran a continuacion las zonas do transporte con su
corrspondencia en relacion con las secciones censales.

Tabla 23.Zonas de transporie

201 | Ramdn y Cajal-luzgados 2306003009 100% 1.107
202 | Fuente de la Villa 2306001003 100% 836
203 | Bellavista 2306002001 100% 1.006
204 | Baluarte 2306002002 100% 655
205 | Fuente Nueva 2306003003 100% 1.406
206 | Delgado Serrano 2306003004 100% 2.034
207 | Manuel Carrasco-P. de Toros 2306003006 T5% 1.420

' . ’ 2306003002 100% 2128
208 | Pierre Cibie- Chamorro Martinez 2306003006 255% 473
209 | Carrera 2306002003 100% 162
210 | Real de San Fernando 2306001001 100% J07
211 | Ayuntamiento-5an Bartolomé 2306001002 100% 716
212 | Molino Medel 2306002004 100% 1.750
213 | Moris Marrodan-Olivares 2306003001 100% 2.117
214 | Alnambra-Olivares 2306003008 100% 1.939
215 | Espafia-Olivares 2306003005 100% 1727
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216 | Poligono Cafiada de la Fuente 2306003008 0% 0
217 | Martos Este 2306003007 5% 71
218 | Martos Oeste-Monte Lope 2306004003 100% 703
219 | Martos Sur-Las Casillas 2306004001 100% 468
220 | Polideportivo 2306003007 950% 1282
221 | LaTeja 2306003007 5% 71
Total 24.240
Figura 43. Zonas de transporte
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Da forma adicional, y para una mayor comprasion de los datos mostrados en ol plan, s8 ha realizado una
agregacion de las zonas de transporte en macrozonas. Al igual gue en el caso anterior se han mantanido
las mismas macrozonas que en el plan de 2010.

Tabla 24. Macrozonas

201  Ramdn y Cajal-luzgados 2 Ensanche Norte
202 | Fuente de la Villa 1 Casco histdrico
203 | Bellavista 1 Casco histdrico
204 | Baluarte 1 Casco histdrico
205 | Fuente Nueva 2 Ensanche Norte
206 | Delgado Serrano 2 Ensanche Norte
207 | Manuel Carrasco-P. de Toros 4 Dotacional oeste
208 | Pierre Cibie- Chamorro Martinez 2 Emsanche Norte
2 Ensanche Norte
209 | Carrera 1 Casco histdrico
210 | Real de San Fernando 1 Casco histdrico
211 | Ayuntamiento-5an Bartolomé 1 Caseo histdrico
212 | Maolina Medel 3 Emsanche Sur
213 | Moris Marrodan-Olivares 3 Emsanche Sur
214 | Alhambra-Olivaras 5 Poligono industrial-maling Borde
215 | Espafia-Olivares 3 Emsanche Sur
216  Poligono Cafiada de la Fuente 5 Paligono industrial-moling Bordo
217 | Martos Este 7 Martos Este
218 Martos Oeste-Monte Lope & Martos Deste-Monte Lope
219 | Martos Sur-Las Casillas 8 Martos Sur-Las Casillas
220 | Polideportivo 4 Dotacional oeste
221 | LaTeja 7 Martos Este

QPan W =

91

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * 7% 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G

E91£367


http://www.martos.es/

= =

Excmo. Ayuntamiento de Martos

‘ﬂ' Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Anilisis y Diagnéstico ¥ 4 Martos

Figura 44. Macrozonas de transporte
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El resumen de poblacion por macrozona de transporie quedaria de la siguiente manera

Tabla 25. Poblacién por macrozona

1 Casco histdrico 5.544
2 Ensanche Norte 7.148
3 Ensanche Sur 5.584
5 Dotacional oeste 2.702
5 Poligono industrial-molino Bordo 1938
6 Martos Oeste-Monte Lope 703
7 Martos Este 142
8 Martos Sur-Las Casillas 468

Total 24.240

4.3 Analisis y diagnostico de la movilidad actual

4.3.1 Movilidad sostenible no motorizada

En este apartado se analiza todo lo relativo a la movilidad sostenible no motorizada en el municipio de
Martos. En este sentido se engloban en este apartado todos los aspactos referentes a la movilidad a pie
y en bicicleta y se hace extensible a la calidad urbana y el medio ambiente en Martos asi como a la
movilidad para personas con movilidad reducida.

4311 Apie

Las distancias en Martos son relativamente razonables para los desplazamientos a pie. Asi, de norie y
sur (hasta el limite donde comienza el poligono) hay una distancia en torno a los 2 km mientras que esie-
oeste del nlcleo no alcanza los 1,5km. De hecho, en torno a un radio de 1km desde un punto neuralgico
y central como puede ser la Estacion de Autobuses en la Avenida Morris Marrodan, se ubicaria buena
parie del nicleo de Martos.

Sin embargo, hay un aspecto de especial relevancia y que condiciona buena parte de la movilidad
peatonal que es la orografia. Martos es una ciudad de contrastes presentando, desde este punto de vista
dos ambitos claramente diferenciados: Casco historico y resto del ndcleo urbano. El casco historico se
ubica en la ladera de la Pena de Martos presentando asi unos importantes desniveles.
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Por su parte, el resto del ndcleo urbano se ubica en una zona practicamente llana a excepcion de la zona
al oeste del Parque de Manuel Carrasco y de la Plaza de Toros donde las pendientes son mayores.

De esta manera la orografia es un claro | (70
condicionante que limita la movilidad
peatonal en las conexiones del casco
histérico al resto del niclkeo pero que sin
embargo no tiene incidencia en la parie
llana, que es donde raside la mayor parte de
la pobiacion.

En este sentido, se ha analzado la
accesibilidad en Martos teniendo en cuanta
la red viaria y las pendientes de las calles. El
resultado se ve en la siguiente figura donde
se observa las dificultades de acceso al
centro con el aumento de los tiempos de
recorrido debido a las pendientes, aspecio
que empeora teniendo en cuenta que en el
centro reside un porcentajp superior de
poblacion de mayor edad.

Figura 45. Tiempo de acceso andando a la estacion de autobuses de Martos feniendo en cuenta
la trama viaria con las pendientes para la obtencién de las isécronas.
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De forma general, no existe una red de calles peatonales
si bien existen algunas en la ciudad como un pequeno
tramo de la calle San Amador entre la Avenida Principe
Felipe y la Avenida de Europa y la calie Arrallanes entre
Francisco del Castillo y San Amador.

Se comentan a continuacion los principales aspectos para
cada una de las macrozonas de Martos.

En el casco historico existen aigunas calles de
coexistencia y algunas peatonales derivadas de las
limitaciones de anchura y de pendientes delviario que evita
que en algunos casos pueda pasar un vehiculo o el establecimiento de diferencias en la plataforma del
viario para acera y calzada de manera que la mayoria de las calles de esta zona presenta una plataforma
Gnica.

Este ambito presenta algunos
olementos de interés de manera
que es un relevante centro atractor
de viajes. Cabe destacar el
Ayuntamiento, el Mercado de Santa
Marta, la Biblioleca Municipal, el
Castillo de la Villa de Martos.

Desde el punto de vista peatonal las principales caracteristicas son:
+ Imporiantes pendenies.
» (Calles estrachas.
e Ausencia de pasos peatonales.
« Falta de continuidad de los itinerarios

e Falta de accesibilidad tanto por las
pendientes como por la inexistencia
de rebajes en los bordillos

En la macrozona del Ensanche Norte el problema de las pendientes se reduce progresivamenie hasta
desaparecer al llegar a las zonas lianas. Aumenta el espacio disponible, pero esta vinculado en su
mayoria al coche tanto en el eje central que constituye la Avenida de Europa como en otras calles como
Ramén y Cajal, Fuenie de la Villa. En cualquier caso, el espacio peatonal es mayor con aceras mas
anchas e incluso algunos bulevares en el medio de la calle como en el caso de Lope de Vega.

En el entorno de las calles Avenida de Pierre Cibie, Rodriguez de la Fuente, Avenida de Aceituneros se
dispone en general de espacio de aceras adecuados para el transito peatonal con una continuidad de
los itinerarios y presencia de pasos de cebra y rebajes de bordillos mayor.
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Sin embargo, el coche sigue dominando el espacio pablico y, por un lado, la presencia en muchos casos
de aparcamiento en bateria limita la anchura de las aceras y, por ofro lado la gran anchura de carril en
calles de un sentido genera problemas de indisciplina relativos a la doblke fila al permitir el paso de
vehiculos.

Como problema general aplicable a esta pero también al resto de zonas es en lo mlativo al transito
peatonal en plazas y glorietas donde el dominante es el vehiculo privado dejando al peatén una menor
disponibilidad de espacio y obligando a dar rodeos y por tanto hacer recorridos mas largos e incémodos.

La zona del Ensanche Sur presenta unas caracteristicas similares a la anterior sobre todo en la zona
del entorno de la Estacion de Autobuses, Avenida de Morris Marrodan y Avenida de los Olivares. Sin
embargo, en la parte este de la Avenida de Principe Felipe en torno a las calles Femando IV la trama
urbana vuelve a estrecharse y a presentar mayores pendientes al situarse en las estribaciones de la
Pefia de San Martos. Por tanto, en esta zona se reproducen algunos de los problemas de la zona del
casco historico como son la estrechez de las aceras.

Estas son las principales zonas donde se desarrolla la actividad peatonal. La parie oeste y sur de la
ciudad, macrozonas 4 y 5 presentan una configuracion de transicion entre el ambito urbano y el rural
presentando un urbanismo mas disperso donde pese a haber una mayor disponibilidad de espacio, ol
que esta vinculado al transito peatonal es minoritario respecto al coche. En estas zonas, incluyendo el
poligono los principales problemas son la falta de continuidad peatonal senalizacion y la falta de
elementos vinculados a la seguridad como una correcta iluminacion.

Cabe destacar que para aumentar la seguridad de los peatones y asegurar la continuidad de itinerarios,
en el momento de redaccion de este plan, se estan lievado a cabo los trabajos de la fase piloto del
proyecto de Smart City de Martos donde, entre ofras, tiene previsto la instatacion de 9 pasos de peatones
inteligentes en la Avenida de Europa asi como sensores de presencia de peatones en la salidas de los
vados para advertir a los conductores.

Asi, los principales problemas detectados son:

v Exceso de trafico dificultado el iransito peatonal.

v Falta de espacios peatonales o semipeatonales.

v Falta de itinerarios peatonales con continuidad y dise o adecuado.
Falta de itinerarios escolares.

v Problemas de accesibilidad al conjunto histérico por la orografia.

v" Existencia de barreras arquitecionicas
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43.1.2 Bicicleta

En lo relativo a la bicicleta, y al igual que en el caso de la movilidad a pie y a excepcion del barrio de
Baluarte, Martos tiene unas condiciones favorables para la potenciacion de esie modo de transporte para
los desplazamientos cofidianos. La buena accesibilidad en intervalos cortos de tiempo (en unos 10
minutos desde el centro urbano se cubre todo el nicleo), unido a las reducidas pendientas, en las paries
bajas de la ciudad y a unas condiciones climatolégicas razonablemente buenas (quizas con la excepcion
del verano con las altas iemperaturas) hace que éste sea un modo muy interesante a desarmollar y que
puede contribuir de forma destacable a una mayor sostenibilidad de todo el sistema de transporte.

En estos momentos, las infraestructuras ciclistas existentes son bastante escasas. Unicamente
existe un tramo inconexo de acera bici bidireccional en la calle Lope de Vega entre Avenida de Europa y
la Calle Concepcién Puchol. La otra via ciclista exisiente la constituye la Via Verde del Aceite que entra
por el norte y sale por el oeste sin apenas entrar en el nicleo urbano de Martos cumpiendo, por tanto,
una funcién mas de ocio.

Por lo tanto, se echan en falta itinerarios y la existencia de una red ciclista a nivel municipal que
permitan dar cobertura y ampliar los desplazamientos en bicicleta en el ndclkeo. Deberia conectar los
principales centros generadores de viajes y atractores, y en la medida de los posible conectar con las
zonas mas amables de la ciudad como parques y con equipamientos como los polideportivos o centros
educativos.

El elevado uso del vehiculo privado actia, en muchos casos, como efecto disuasorio por la sensacion
de inseguridad que produce. En esie santido no existe una senalizacion ciclista que haga visible a
este modo ante el vehiculo privado y, si bien existe alguna calle de coexistencia, se echan en falta la
existencia de calles 30 km/h o medidas para la pacificacion del trafico en algunas calles.

Debido a los condicionantes fisicos de muchas calzadas (su escasa anchura) asi como por el coste
economico y en el caso de que la intensidad circulatoria no sea muy elkevada, no es factible en muchas
ocasiones realizar infraestructuras ciclistas segregadas. En Martos, se considera que buena parte de las
calles son aptas para la circulacion de bicicletas siempre que se pongan en marcha medidas de
coexistencia, concienciacion, calmado del trafico, etc.

En lo referido a aparcamientos para bicicletas, practicamente no existe ninguno en Martos. Es un
aspecto importante que se echa en falta sobre todo en puntos importantes de atracciéon de viajes como
el propio centro urbano, el poligono industrial y los centros educativos. En el poligono industrial cabe citar
que en Valeo si se dispone de un aparcamiento de bicicletas con unas 20-30 plazas y gue seguin se pudo
constatar en las visitas a campo tiene un nivel de uso bastante alto en los turnos de trabajo a lo largo del
dia.
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De este modo, los principales problemas detectados son:
« Falta de infraestructuras ciclistas: itinerarios y aparcamientos.
» Falta de senalizacion ciclista especifica.

» Elevado uso del vehiculo privado contribuyendo a aumentar la sensacién de inseguridad en la
bicicleta. Faltan calles tranquilas o pacificadas.

* No se dispone de una ordenanza de circulacion en donde sa regule al coche, bicicleta y peaton.
4.3.1.3 Calidad urbanay medio ambiente
En lo relativo a esie apartado se realiza un andlisis con relacion a las macrozonas.

La zona del Conjunto Historico de Martos presenia un claro contraste ya que por un lado se trata de
una zona con algunas calles semipeatonales, con espacios de interés como la Plaza de la Constitucion,
el mirador de la calle Villa, el Castilio de Ia Villa Martos y el Santuario de la Virgen de la Villa, lo que lo
convierie en una zona relevanite como espacio urbano pero por otro lado el exceso de trafico que accede
a esta zona unido a la estrechez de las calles, a las pendientes y a la falta de un mayor tejido comercial
lo convierte en una zona no tan disfrutable desde el punto de vista de los modos no motorizados.

La zona del Ensanche Norte, se encuentra ya en |a parte baja de la ciudad con lo que practicamente
desaparace el problema de las pendientes y nos entramos ya con una trama urbana con calles mas
anchas. Como ejes viarios de esta zona cabes destacar por un lado la Avenida de Europa y por otro la
Avenida de la Fuente de la Villa. En esta zona, si bien el espacio disponible es claramenie mayor, se
trata de una zona donde se hace patenie el dominio del coche sobre el espacio publico dejando aceras
no muy anchas en calles con, ademas del carril de circulacion (sobrepasando en diferentes casos los
anchos razonables para vias urbanas), espacio de aparcamiento en uno o los dos lados de la calle.
lgualmente, al hecho de aceras no muy anchas se unen los obstaculos existienies en ellas del mobiliario
urbano como las farolas.

No existen muchos espacios libres o de esparcimiento en esta zona, Gnicamente la Plaza Almazaray el
Estadio Municipal si bien limita en el Avenida de Pierre de Cibie con el parque Manuel Carrasco.

El Ensanche Sur pivota sobre los ejes viales de la Avenida de Principe Felipe, la Avenida de los Olivares
y la Avenida de Morris Marrodan donde se ubica la estacion de autobuses. La parie este de esta zona
se encuenira contigua a las estribaciones de la Pena de Martos y presenta una configuracién urbana
mas similar al conjunto historico con calles estrechas y mayores pendientes. Los principales espacios
libres de esta zona lo constituyen el bulevar de la Avenida Morris Marrodan y el parque del Lagartijo.

La zona Dotacional Oeste se caracieriza por ser un
area con menor poblacién y donde se ubican algunos
de los principales equipamientos de la ciudad como
el polideportivo, la piscina municipal, el parque
Manuel carrasco, con el Teatro y el Auditorio y ia
zona donde se ubica el mercadillo asi como la Via
Verde del Aceite. A nivel residencial cabe destacarsal
entorno de la Avenida de San Amador y la calle
Monte Lopez Alvarez. Se frata de una zona de
conexion entre el ambito urbano y rural presentando
un urbanismo mas disperso y menos estructurado o
que lo hace menos favorable para los modos no
motorizados, con la excepcion de la Via Verde del
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Aceite (si bien lo haria falta una remodelacién para uma mayor visibilidad e integracién an la trama
urbana).

Finalmenta, en la macrozona del poligono industrial e puede destacar por un lado las zonas urbanas
entre la Avenida de la Alhamabra y Avenida de los Olivares asi come la contigua al poligono en su parte
oesin. Estas zonas son de baja densidad constituidas en su mayor parte por viviendas unifamiliares sin
espacios libres mas alla del espacio rural contigue a estos ambites. Son zonas de claro dominio del
vehiculo privado.

Por su parte en lo referido al poligeno, su actividad y el irafico de wehiculos ligeros y pesados unido a un
mienor espacio peatonal ko conforman como una zona poca apta para el fransito peatonal si bien en las
zonas nuavas del poligono en la parte sur se observa en la urbanizacion un mayor espacio peatonal,
aceras, bulevares, arbolado, etc.

Espacios y Zonas vardes

En ko refarido a espacios verdes, &l #8rmino municipal cusnta con unas 64 zonas vordes de las que
aproximadamente 58 se encuentran en el nicleo de Martos. En general estas zonas se ubican en zonas
periurbanas del nicleo y se pueden destacar las siguienies:

« Ama recreativa de la Ermita de la Virgen de la Victoria: Se ubica al este de la Pefia de Martos y
tiene mobiliafdo y una gran zona de aparcamiento para los vehiculos que van al recinto de la
armita.

« \ia Verde del Aceite: Atraviesa el nicleo de Martos por
su flanco cesie de nore a oeste. So uliiza como ruta
turistica, ecoldgica y deportiva.

+« Parque Manuel Carrasco: So trata del pargue urbano da
Martos ubicado en la Avenida de Pierre Cibie y en donde
se ubican el Teatro Municipal Maestro Alvarez Alonso
asi como, en sus aledanos, el aea donds se ubica el
mercadillo los fines de semana.

« Parque Lavadero, en e casco histdrico con una
suparficie de 13.000 m2.

+ La Pefia de Marios, gue alcanza los 1.000 metros de altura en su cumbre y tiene una suparficie
da 31.000 m2.

Cali ) |
En cuanto a la calidad ambiental se han obienido datos del Inventario de Emisiones de la Junta Andalucia
redativos al Gltimo afo publicado que as el 2011. En este caso se han oblenido los datos de kos principales
contaminanies en los que el trafico rodado es su principal causante. Estos som CO, GOz N=0, NOk,
COVNM, S0z, PM, PMyp.

En gemneral, e pueds decir gue no existe un problema en cuanto a la emision de contaminantes si bien
58 considera necesario impulsar el cambo pregresivo del pargue mdvil en cuanto al combustible wiilizado.

Se muesiran a continuacion los resuliados para la provincia de Jagn por municipio.
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Figura 46. Emisiones en Marios
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En forma de resumen los problemas detectados son:
v Exceso de circulacion del trafico rodado.
v"  Exceso de espacio dedicado al coche.
v Faltan zonas estanciales y peatonales.

¥ No existen espacios habilitados para el repostaje de vehiculos de energias allernativas menos
contaminantes.

4.3.1.4 Personas con movilidad reducida (PMR)

Finalmente, es muy importante destacar en este plan la problematica vinculada a la movilidad de las
personas con movilidad reducida. Esta puede evaluarse en torno a fres areas:

* Movilidad PMR por las calles.
* Movilidad PMR en vehiculo privado.
* Movilidad PMR en transporie pablico.

El primer aspecto es el relativo a como se efectdan los desplazamientos cotidianos por las calles de
Martos, es decir las barreras arquitecténicas que exisien. De este modo en todo lo que son las principales
avenidas y las zonas periféricas, mas nuevas y con mas espacio, existen unas mejores condiciones en
lo que al transito se refiere, vinculado sobre todo a la mayor anchura de las aceras. Sin embargo, en el
conjunto historico y areas mas consolidadas, a excepcion de las calles peatonales, las anchuras
son menores, dificultando el paso asi como limitando la continuidad de los itinerarios. De forma
adicional la orografia es un factor limitante para la accesibilidad de las personas con movilidad reducida.
No existe infraestructura para facilitar el acceso al centro.

Existen otros problemas, con caracter general, y son los vinculados
a la existencia de irregularidades en la acera, la no existencia de
rebajes en ciertos semaforos, asi como a la inexistencia de
senales acusticas en los semaforos que indiquen el paso a las
personas invidentes. En cualquier caso, en varias de las vias
principales si existen pasos de peatones elevados.

En cuanto a la movilidad PMR en vehiculo privado, ias personas con !
discapacidad tienen derecho a solicitar una reserva de aparcamiento
en las carcanias de su domicilio, puesto de trabajo o lugar de estudio
de forma gratuita. De esta manera hay distribuidos a lo largo de la
ciudad diferentes aparcamientos y la poblacién que lo desee y reina
las condiciones puede accader a allo.

w'\'»';‘--:’-“r‘:ﬂ’

En relacion al fransporte plblico, tal y como queda
definido en la Ordenanza de Reglamento del
Servicio de Transporie Urbano Colectivo de
viajeros en autobds en el municipio de Martos, los
autobuses de Martos deberan disponer de un
minimo de asientos para las personas de
movilidad reducida los cuales deberan estar
suficientemente senalizados.

Asil los principales problemas detectados son:
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v"  Anchuras de calles escasas, sobre todo en el conjunto historico.
v"  Obstaculos, irregularidades en la acera y falta de rebaje de bordillos en los semaforos.

v Inexistencia de sefales aclsticas para invidentas en los semaforos.

4.3.2 Transporte publico
La red de transporte publico de Martos se conforma por los siguientes modos de transporte:

* Red de autobuses urbanos.
* Red de autobuses interurbanos.
e Servicio de Taxi.
4.3.21 Red de autobuses urbanos

La red de autobuses urbanos esta configurada por seis lineas
y sus comespondientes paradas: A1, A2, A3, A4 ByC. Las
lineas 1 a la 4 circulan principalmente por al nicieo urbano de
Martos mientras que !a B es la que conecta con el nucleo de
Monte Lope-Alvarez y la C con Las Casillas.

La linea A1 tiene unos 15 servicios diarios, siendo la linea
principal de Martos. Por su parie la C tiene tres servicios diarios
y la A2, A3, A4 y B tienen dos servicios diarios cada una. Se
muestran a continuacion los horarios de las lineas obtenidos
de la pagina web del Ayuntamiento de Martos.
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Autobus Urbano de Martos
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Figura 47. Linea A1
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Figura 48. Linea A2
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Figura 49. Linea A2 bis
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Figura 50. Linea A3
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Figura 51. Linea A3 bis
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Figura 52. Linea A4
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Figura 53. Linea B
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Figura54. LineaC
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Para el andlisis del funcionamiento de la red de autobuses urbanos de Martos, se cuenta con la
informacion proporcionada por al Ayuntamiento de viajeros e ingresos relativa al periodo desde junio de
2016 a diciembre de 2017. Se pasa a contfinuacion a analizar los datos mas relevantes, referidos a todo
el ano 2017.

Viai

Un total de 50.394 viajeros usaron el autobus urbano en el ano 2017, considerando unos 300 dias de
servicio (no se tiene en cuenta domingos y festivos) esto supondria unos 170 viajeros diarios. La linea
con un mayor nimero de viajeros es la A1, con casi 27.000 viajeros, un 53% del total. A continuacion, se
situarian la A2 y la A4 con un 14% y 12% respectivamente. Entre estas tres lineas transportan casi al
80°% de los viajeros del transporte urbano.

Tabla 26. Viajeros anuales

LINEA A1 26.694 52,97%
LINEA A2 7.206 14,30%
LINEA A3 4.622 9,17%
LINEA A4 6.206 12,31%
LINEAC 2.821 5,60%
LINEAB 2.845 5,65%
TOTAL 50.394 100,00%

Figura 55. Viajeros anuales
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En cuanto a la distribucién temporal de viajeros a lo largo del afio, marca unos picos maximos en los
mesas de marzo, mayo, septiembre, octubre y diciembre, donde se superan los 4.500 viajeros mensuales
y unos picos minimos ceincidiendo con los periodos vacacionales, semana santa, verano y Navidad.
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Figura 56. Viajgros por mes de todo el sistema de autobls urbano
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Se muesiran a continuacion los graficos de viajeros por mes para cada una de las lineas.

Figura 57. Viajeros mensualkes por linea

aom L
23m Lam
20m -
tam -
rom -
= xx
. .
nl - ] ) S 3 5 A X o a 3
.r‘-} &~ ;"" & £ ;‘1 FEF dra & o & "{' & ‘P{' ", #{- Jra ({- o
——a1 —w—al
™
=
P
= = _‘-“-\_J"A\M“_
L5 Ll '\/\*/A
= - \
- =
xx am
. =
'
N R R R R - N S B S - ° P P s & 3 "
F O A g A S F jd' fx f‘ "_d' f-.. {_u #4" P .p‘_-:- o
——ai

//\,,#/\-/\

E

« BB

a3

=] = I <3 = <3
L T LA

e | ——c

QY iPlan B

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E1135367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

UL A

E Excmo. Ayuntamiento
i de MCII'tDS

PMUS Martos — Analisis y Diagnostico

En cuanito a la distribucidn horaria de la demanda se ha analizado el acumulado de viajeros anuales para
todas las lineas de lunes a viernes en perodo escolar. S8 obsarva un primer pico en torno a los 3.000
viajeros de la linea Il vinculado a los estudianies del IES Fernando Il y San Felipe Meri.

A continuacion, otros dos maximos de 2.500 viajeros anuales en la linea A3 gue lleva al Colegio Amador
yenlaAd

Posteriorments la linea A1 mantiens wnos 1.500 — 2.000 viajeros hasta las 12h aproximadamento.
Finalmente se vuelen a registrar maximos coincidiendo con las horas de salida de los centros
educatives, nuevamenie la linea A2, superando los 4.000 viajeros es la que transporta un mayor ndmero
de viajeros.

Por la tarde, desde las 17h la demanda desciende considerablemanie situandose por debajo de los 1.500
vigjeros.

Figura 58. Distribucidn horaria de la demanda. Viajeros acumulados anuales de lunes a viermas an
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El largo recomido de las lineas sumado al elevado nimero de paradas hace gue cubra buena parte de la
ciudad do Martos. En esio sentido sa han calculado las cobaruras a 150 y 300 metros desde cada
parada, distancia de acceso que se considera razonables para un senvicio urbano de este tipo en una
ciudad como Martos.
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Tabda 27. Cobarturas de poblacion

Al 11.906 49,12% 18.952 78,18%
A2 8.542 35,24% 16.848 69,50%
A2BIS 8.554 35,29% 16.923 69,81%
A3 £.037 33,16% 17.246 71,15%
A3BIS 9.175 37,85% 16.029 66,13%
A4 10.186 42,02% 18.507 76,35%
B 1331 5,49% 4.635 19,12%
c 1.249 5,15% 4317 17,81%
Total 13.420 55,36% 20.019 82,59%

Teniendo en cuenta cada linea por separado las coberturas a 150 metros se sitlan entre el 5% de las
lineas By C y el 4%93% de la linsa A1 1o que supong unos 12.000 habitantes. Para 300 metros estos van
desde el 18% de la linea 2 a casiel 80% para la linea A1 ko que supone casi 19.000 habitanies en ese
radic de cobertura.

Teniendo en cuenia de forma conjunta todas las lineas obiendriamos la coberiura del sistema de
transpore la cual saria de casi ol 55% a 150 metros a algo mas del 807 a 300 metros, algo mas da
20.000 habitantes.

Sin embargo, estos alios valores de coberfuras, debido principalmente a los horarios, frecuencias y
aelevados tiempos da recorrido, no so traducen luego en una gran captacién de demanda como s8 ha
visto an los datos mostrados anteriormants.

Se trata por tanto de una demanda bastante baja que no concuerda con los datos de coberura y para la
que por tanto hay que encontrar una serie de respuesias para poder optimizar el samvicio. La demanda
as para la mayoria do las expedicionas diarias inferior a los 10 viajeros por dia transportando alguna da
ellas menos da 3 viajeros.

Se muesiran a continuacién los planos de cobertura de poblacién para cada una de las lineas.
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Figura 59. Cobertura poblacion a 150 y 300 metros. Linea Al
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Figura 60. Cobertura poblacién a 150 y 300 metros. Linea A2
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Figura 61. Cobertura poblacién a 150 y 300 metros. Linea A2 bis

@} IPlan it

118

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
51188367


http://www.martos.es/

= =

Excmo. Ayuntamiento de Martos

ﬁ Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Analisis y Diagnostico de Martos

Figura 62. Cobertura poblacién a 150 y 300 metros. Linea A3
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Figura 63. Cobertura poblacién a 150 y 300 metros. Linea A3 bis
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Cobertura poblacién a 150 y 300 metros. Linea A4
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Figura 64. Cobertura poblacion a 150 y 300 metros. Linea B
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Figura 65. Cobertura pobiacion a 150 y 300 metros. Linea C
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En general, el principal problema gue se encuenira es el relativo al itinerario y paradas. Si bien se
optimiza la cobartura de poblacion al final quedan configuradas unas rutas relafivamente largas para las
longitudes gue se manejan en Marios Asi, las lineas tienen aproximadamente unos 7- 9 km a excepcion
de la By laC gue se van a los 15 km. Teniendo en cuenta que de norte a sur del ndcleo hay
aproximadamente 2,5km se antojan unos mecomidos largos. lgualmente, se echa en falta que los
itinerarios y paradas esién mejor adecuados y con accesos mas directos al poligono industrial, centro de
salud v a los centros educativos para dar una opcidn de acceso a los mismos en transpore pdblico, asi
como la existencia do senvicios aspeciales para los dias de mercadillo o feria.

Esto, junto al exceso de trafico y la inexistencia de prionidad semaforica o carriles bus, determina que los
tiempos de viaje, comparando con otros modos, sean altos.

Otro aspacto importante en el autobls urbano es la conexion con el resto de ndcleos del municipio.
En estos momentos hay dos lineas de autobus regular que conectan con los nicleos de Monie-Lope
Alaraz y Las Cagillas. Se trata de una conaxidn con dos sarvicios diariog a cada nlcleo vy que presentan
una demanda muy baja, inferior a los 10 viajeros diarios. Esto unido a la gran longitud de recorrido hace
que astas llineas presenian un importante déficit.

En esie sentido seria interesante estudiar ofras soluciones de conexion que permitan un mayor ndmero
de sorvicios diarios, manteniendo los costes para el usuano y que ademas so basen en criterios do
sostenibilidad medicambiental y econdmica ya que las potenciales bajas demandas de esios nicleos y
las distancias a recorrer imitan lag soluciones a adoptar.

Como aspacto final a sefialar an lo relativo a la probleméatica del sistema de autobuses de Martos cabe
citar todo ko referido a informacion, mayor diversidad de titulos de transporte, senalética, confort
del sarvicio. En genaral, se ha obsarvado que esta no s buena en cuantia, pero también an cuanto a
su finalidad informadora al usuario y tratar de llegar mas a los habitantes de Martos.

Ingresos y costes

En cuanto al sistema tarifario, casi el 50°% de los viajeros se comasponden con |a tarifa normal, seguidos
por un 27% con Bono Bus Tarjeta Cro y un 16% de Bono Bus Ordinario

Figura 66. Viajeros segln tipo de billete
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La recaudacion total ascendié para el afic 2017 a casi 358.500€, siguiendo un repario por tipo de billete
similar al caso anterior. Un 57% de la recaudacion se corresponde con la tarficacidn normal mientras
qgue un 17% es del Bono Bus Ordinaro y también del Bono Bus tarjeta Cro.

Figura 67. Recaudacidn segln tipo de billete
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En el afic 2017 se realizaron un total de 82.111 kildmetros. Dervado de la mayor oferta, 1a linea A1
rapresonta un 44% dal total de kildimetros recorridos. Posterioments las linsas B vy C con casi un 20%,
derivado de la mayor longitud gue recomen por expedicion ya gue son las que conectan con los nicleos
de Monte Lope Alvarez y Las Casillas.

Tabla 28. Kilbmeiros anuales
UNea o KMaNvas %
LINEA Al 36.167 44,05%
LINEA A2 3.132 3.81%
LINEA A3 2314 2.82%
LINEA A4 7.748 9,44%
LINEA B 15.808 19,25%
LINEAC 16.302 19,85%
LINEA B PISCINA &40 0,78%
TOTAL KILOMETROS 82111 100,00%
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Figura 68. Kildmetros recorridos por mes
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Teniendo en cuenia un coste aproximado para este tipo de servicios urbanos de 2€ por kilometro, los
costes anuales de la red urbana ascenderian a 160.000€. Si a esto se le quitan los ingresos aproximados
de 30.000€ guedaria un déficit de 130.000 € a aportar por el Ayuntamiento cada ano.
4.3.22 Red de autobuses interurbanos

En lo referido a las conexiones de autobuses y segln la informacion extraida del Consorcio de
Transportes de Jaén asi como la disponible en la esiacion de autobuses de Marios y del propio
Ayuntamiento, se realiza a continuacién un andlisis sobre el transporte interurbano en la ciudad de
Martos.

Las lineas que prestan servicio en Martos son,
principaimente las siguientes:

* MO02-01 Jaén-Martos.

e MO02-04 Jaan-Alcaudete.

e MO02-06 Jaén-Martos (directo).

* M02-19 Fuensanta de Martos-Jaén.
e MO04-13 Linares-Jaén.

Se muestra informacion detallada sobre la oferta de
cada una de ellas en las siguientes paginas.
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En forma de resumen, [as expediciones para cada una de lag conexiones sa muastran en la siguisnte
tabla:

Tabla 29. Expedicicnes de autobuses interurbanos

A Por Tomedonimeno y Torme del Campa ax 13 1 34 15 1
B Directas & laén 4 3 3 £ 3 3
C Fagan por la Unisrsidad 9 ] ] 12 i o
o mn.;:ﬂw:uumnmmmrmu 5 1 o 5 1 o

Toree S Campo-Tomedon] e + Universidad {ya

E ] a a k] o o
mﬂmdmmwmﬂﬁ
F Fasan por el Poligona 5 5 [ 5 [ [
G Thenen parsda en Avimida e Buropa con Fusabe de la villa 4 5
BvB+C-E | Total 39 15 14 41 18 14

Las conexiones principales a nivel interurbano se realz an por el corredor de la A-316 hacia Jaén pasando
por Torre del Campo y Tomedonjimeno, pasando algunas de las ex pediciones por la Universidad de Jaén
y otras por el poligono industrial Canada de la Fuente, parmitiendo asi a los martefos el acceso a la
Universidad y al resto de la comarca el acceso al poligono.
Asi, centrandonos en el andlisis del nimero de autcbuses en dia laborable de lunes a viemas, pasan por
Martos unas 40 expediciones por sentide. Todas las expediciones llegan a Jaan y el 82% pasan por
Tomedonjimeno y Tome del Campo. Por su parte hasta la Universidad hay un total de 21 expedicionas (9
+ 12) lo que supone un 26% de las expediciones totales. Finalmente cabe destacar que 10 de las
axpadiciones contindan hasta Fuensanta da Martos.
En ko que pueds tenar una mayor afeccion sobre la movilidad en Martos cabe destacar los dos Gltimos
items marcados en la tabla, la conexidn con el poligeno industrial Cafiada de la Fuente y la exisiencia de
otras paradas en Martos.
En cuanto a los servicios con parada en el poligono, dos lineas prestan semvicio, el Linares - Jaén y el
Jaén — Martos con paradas en Torredonjimano y Torre del Campo. Estos dan servicio fundamentalmenta
aValeo de tal manera gue los horarios estan adaptados a la jormada laboral de la empresa, en donde
tienan los siguisntes turnos de trabajo:
«  GB:00—14:00 / 14:00—-22:00 / 22:00 - 6:00.
De esta manera, los horarios de paso de los autcbuses interurbanos por e poligono son los siguisntes:
+ Sentido Jagn (hora de salida desde el poligono):
o 6:00 (2 expadicionas).
o 1400 (2 expedicionas).
o 22:00 {1 expedicién).
+ Sentido Martos (hora de llegada al peligono):

o 5:30.

&Y iPlan W e

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E1275367


http://www.martos.es/

=
=
L_12

/|

xcmo. Ayuntamiento de Martos

Ty e =

a' Excmo. Ayuntamiento
i de Mm‘tﬂ 5

PMUS Martos — Analisis y Diagnostico

o 545,

o 1345
o 21:30.
o 2145

En el poligono se efectilan dos paradas, en la calle Tormeros y en el camino Rompaserongs con el camino
Castillzjo Monie Lope.

En ko relative a otras paradas existentes en el nicleo de Martos, algunas expediciones realizan parada
an la Avenida de Europa con Avenida de la Fuente de la Villa. Las expedicicnes que efectian parada
aqui son:

» Sontido Jaén (hora de salida de Martos):

o 730
o 900,
o 16:15
o 17:00.

= Sentido Maros (hora de llegada a Martos):

o 1055
o 1155
o 1410
o 1510
o 2165

De forma adicional, hay otras conexiones desde Martos. Estas son con:
#» Santiago de Calatrava.
» Higuera de Calatrava.
» Alcali la Real.
» Alcaudeis.
» Linams-Ubada.
= Malaga.

+ Desde Las Casillas a Bebadilla.
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Figura 69. Horarios en la estacién de autobuses
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En cuanto a los itinerarios y paradas, en general se considera adecuada la distribucién de las paradas
en Martos. La principal de ella, la esiacion de autobuses se encuentra en el centro de Martos y es
accesible a pie a unos 15 minutos a buena parte del nicleo, sobre todo en la parte baja. Esta estacién
se ve apoyada por las expedicionas que paran bien en Avenida de Europa, en la salida natural hacia
Jaén, bien en el poligono industrial, el principal atractor de viajes de Martos.

Figura 70. Tiempo de acceso andando a la estacion de autobuses de Martos feniendo en cuenta
la trama viaria para la obtencion de las isécronas.

Oftro aspecto destacado es la conexion con el bus
urbano, la intermodalidad bus urbano
interurbano. Si bien existe parada de autobuses
urbanos en la estacién de autobuses se considera
que es insuficiente la integracion entre ambos :
modos, sobre todo en lo referido a informacion
disponible y sincronizacion de horarios. Si bien la
mayoria de la gente accede andando a la estacion,
creemos relevante potenciar la intermodalidad de
ambos modos para proporcionar un cierto trasvase
modal del vehiculo privado al transporie pablico en
las relaciones de media distancia.

Consorcio de Trassporte Mevopaliano
Area de Jobén
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4.3.221 MNamero de viajeros

Eni lo referido al nomearo de viajeros que pasan por la estacidn y gracias a los datos proporcionados por
la Ayuntamiento de Maros se muesira a continuacion una tabla con su distribucidn mansual:

Tabia 30. Viajeros por mas y linea

13

Maya del 2017 £33 19 n 61 [} 38 7314
Junia del 2017 @] 144 ] 740 65 7 73 1224
Julic del 2017 5035 266 5 w03 25 10 BE 5860
Agasto del 2017 1898 115 38 414 31 10 ™ 4793
Septiembre del 2017 | 6,460 FEF] FT} 08 [T T a8 7538
Octubre del 2007 | 7.509 187 3 (73] 117 7 a8 8.231
Moviembre del 20017 | 7.168 1% n 05 138 9 a5 BA%E
Diciembre del 2017 | 4.744 155 T 643 o2 14 60 5742
Enero del 2018 .26 166 7] &l 151 a a0 TAIT |
Febrero del 2008 | G483 193 ET] 860 145 ] 38 7758
Marzo del 2018 6157 179 20 T46 110 3 a8 7265
Abril del 2018 6669 1z Fr CET) 138 3 52 7034
Total 73187 2454 FFT] BETE 1137 10 3] 86724

A lo largo de un afio pasan por la estacion mas de 85.000 viajeros al ano de los gue casi el 85% se refiere
ala linea con destino Jaén y un 10% con Fuensanta de Martos.

En cuanto a la distribucion mensual de viajpros, en el dltimo afo se registrd un pico maximo en el mes
de octubre mientras que el minimo se registrd en los meses de verano, principalmente agosto asi como
an diciembre.

Figura 71. Viajeros por mes
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lgualments, se ha obtenido la informacion diaria de viajpros de un mes tipo como es oclubre, en este
caso ol dl atimo afo, 2017. De lunes a viernes, la demanda es bastante estable en la estacidon con unos
400 viajeros diarios. Los sdbados es mas cambianies ya que en estos dias se regisiran tanto los picos
maximos do viajeros, llegando casia los 700 viajeros diarics en alglin caso, como los minimos, por debajo
de 150 viajeros diarios. Los domingos no hay senvicio.

Figura 72. Viajeros por dia a ko largo del mes de octubre de 2017
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43221 Mimero de autobuses

En cuanto al ndmero de autobuses, pasan a lo large del ano unos 18.000 autobuses por |a estacion da
Martos de los gue algo mas del 50% se corresponde con el destino Jagn y un 26% con Alcaudets-
Bobadilla.

Maya del 2017 840 436 a4 08 an 4 pT] 1616
Iunio del 2017 o1k 284 I 7] a4 % 26 1783
julio del 2017 573 30 &7 136 73 % % 1068
Agosto del 2017 579 7 a8 180 2 T 26 1078 |

Septiembre del 2007 | &54 210 e 20 ETH % 26 1643

Octubre del 2017 3 436 3 3T az % T3 1676

Moviembre del 2017 | &6 23§ % e a2 T3 T3 1660

Diciembre del 2017 7] 124 21 158 7] 1 13 1.266
Enere del 2018 a3 452 &7 226 a4 T3 5 1702 |

Febrera del 2018 i3 106 a2 198 38 1 1 1518
Marzo del 2018 E5E 420 5 210 an % T 161
Abril del 2018 860 236 T3 3T az % 5 1661
Tatal BE0 4737 (7T 1378 FET] 208 7595 18,288

4323 Servicio de taxi

El sarvicio de Taxi cuanta con 13 licencias. En la actualidad dnicaments axiste an Martos la parada de
Taxi da la estacion de autobuses.
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4,3.3 Trafico y aparcamiento
43.3.1 Trafico

4.3.3.1.1 Red viaria

Martos se ubica al suroeste de Jaén y es la carretera A-316 su principal eje de comunicaciones,
enlazando en Jaén con la autovia estatal A-44 Bailén-Motril. De forma adicional, una serie de carreteras
sacundarias conectan Martos con otros ndcleos como son la J-213, JA-3308, JA-3306, JA-3300 y JA-
3309.

Segun los datos de la Encuesta de Infraestructura y Equipamientos Locales del afio 2103 y segun el Plan
Integral de Desarrollo Urbano, el municipio de Martos cuenta con 837,36 km de red viaria, 130,98 son
travesias y 706,36 son calles y plazas.

El viario de Martos se estructura por el eje norte-sur que
configura la Avenida de Europa, antigua carretera nacional, y
la Avenida Principe Felipe, que recorre todo el nicleo desde
el Poligono Industrial hasta su encuentro con la Avenida de
Europa. Otros ejes de relevancia son la Avenida de los Olivares,
Avenida Moris Marrodan y Avenida Fuente de la Villa, que
permiten conexiones trasversales al eje norte-sur. En el centro
histérico el viario estd muy condicionado por las fuertes
pendientes y la falta de espacio.

La red principal viaria tiene un marcado caracter radial, apoyada en los viarios de acceso a la ciudad de
conexion con la autopista y el resto de los nicleos. Como ya se ha puesto de manifiesto, el nlcleo carece
de un viario de circunvaiacién o ronda, que permitiese redistribuir mejor los fiujos antes de penetrar en el
niclkeo urbano, ya que las conexiones norte-sur sdlo pueden utilizar las Avenidas de Europa y Principe
Felipe.

Resulta también muy relevante la ubicacion y accesos del Poligono Industrial Cafada de la Fuente. Su
ubicacién al sur de municipio produce un fuerte flujo de vehiculos con Jaén capital, el resto de la provincia
y otros destinos mas alkejados, que de forma natural atravesaria el niclkeo de Martos por el eje norie-sur.
Sin embargo, el acceso al Poligono desde la autovia A-316 por la calle Linares y la “glorieta del mini”,
permite canalizar estos fiujos por el exterior del nicleo urbano hacia la autovia, actuando esta como
auténtica circunvalacion para los traficos asociados al Poligono Industrial.

T—

Se muestiran a continuacion la red viaria de Martos con los sentidos de circulacion.

Corsorao de Traosporte Metropaliano
Areo de Joén
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Figura 73. Sentidos de circulacion
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4.3.3.1.2 Demanda de trafico

Sobre la red viaria se ha podido identificar y cuantificar los principales flujos de trafico de la ciudad a
través de las visitas y trabajos de campo realizados:

- Accesos exteriores:
o Acceso Norile desde la A-316 por Avenida de Europa (1.010 vehiculos en HP)
o Acceso Este por Calle M. Lépez Alvarez (420 vehiculos en HP, infrautilizado)
o Acceso suroesie por Avenida de Europa (940 vehiculos en HP)
o Acceso Este Poligono Industrial por Calle Linares (1.120 vehiculos en HP)

- Conexiones interiores del Poligono:
o Conexioén nicleo-poligono por Avenida de los Olivares {480 vehiculos en HP)

o Conexién nicleo-poligono por Avenida Principe Felipe (1.230 vehiculos en HP)

- Flujos interiores
o Salida zona centro por Avenida de la Fuente de la Villa (400 vehiculos en HP)

o Flujo norte-sur por Avenida de Europa (1.050/ 600/ 900 vehiculos en HP)
o Flujo Nerta-sur por Avenida Principe Felipe (640/ 770 vehiculos en HP)
En la siguienie imagen se muesiran estos flujos de trafico y su volumen en hora punta sobre la red:

Figura 74. Principales flujos de trafico
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Si contramos ol andlisis on las calles dal centro da la ciudad, se puede comprobar como los flujos
principales fienen direccion nore-sur, con un components fuerie de trafico de paso de wehiculos que
entran y saken de la ciudad por el acceso norle, el mas corlo para la mayor parte de los itinerarics hacia
Jaén. En la actualidad, la Avenida de Europa, umo de ks ees nore-sur de la ciudad, recoge una
intensidad de tréifico muy elevada, hasta 1.050 wehiculos en el tramo méas cargado, y entre 600 y 900
vehiculos an hora punta, en el tramo entre la Avenida Principe Felipe v la Avenida Moris Marrodan, zona
de gran actividad comercialy de ocio. Sin embargo, el otro eje nore-sur, Avenida Principe Felipe, aungue
registra intensidades incluso mayores en la conaxidn con el poligono, hasta 1.230 wehiculos en hora
punta, en el tramo situado a la altlura en & gue la Avenida de Europa registra valores elevados en zonas
comarciales, la Awvenida Principe Felipe registra intensidades notablemente inferiores, unos 640
vehiculos en hora punta.

Atendiendo a los accesos al municipio, e observa como casi todos registran intensidades similares, a
excepcién del acceso Este, carretea de Monte Lopez Alvarez, que registra intensidades del orden del
50°% del resto do accesos. Esie reparto de kos flujos de acceso as kigico y equilibrado, ya quo el acceso
Esig, que se encuentra muy prdximo al nerie, ofrece recorfidos mas largos para acceder a la autovia que
el accaso aste segundo y por tanto resulta menos Gtil.

Como ya se ha mencionado, el acceso al Poligono a través de la calle Linares as una de las fortalezas
de la red viaria, ya que es capaz de absorber el trafico entre la A-316 y el Poligono, evitando el paso de
vehicules por el ndcleo, en hora punta regisira intensidades de mas de 1.100 vehiculos.

Por tanto, el principal problema en cuanto a los flujos producidos sobre la red viaria, es sin duda el exceso
de trafico en el eje norte-sur gue forman la Avenida Principe Felipe v la Avenida de Europa,
especialmente en esta dltima en el entorno de la zona comercial entre la Avenida Principe Felipe y
la Avenida Moris Marrodan.

4.3.31.3 Analisis de intersecciones

La capacidad de una red viaria viene definida por la capacidad de sus intersecciones, gue son los puntos
con menor capacidad da la red. Para ol andligis y evaluacion del funcionamiento actual de las
intersecciones se han evaluado los tiempos de demora, niveles de servicio y colas producidas en las
intersecciones de los principales flujos de trafico en hora punta do manana y de tarde. Para esie andlisis
58 ha utilizado la herramienta especifica de simulacién de intersecciones SIDRA INTERSECTION. A
continuacion, sa desarrolla la metodologia de cakulo empleada por el softwane do simulacion.

SIDRA INTERSECTION evalua ef funcionamiento de las intersecciones a fraves dal concepio de
nivelas de servicio, que so obtienen a partir do fdrmulas matemdficas gque relacionan las
caractensticas de la via y del frafico. Dichas formuwas, son disefiadas por & Transpartation
Resaarch Board, y recopiiadas en o Highway Capacily Manua (HCM), vy ulilizadas como
referancia a mival mundial por arganismos con competencias en fransporte. Para calcular los
niveles de servido se ha uliizado la clasificacion de SIDRA Roundabout LOS basada an las
recomendaciones de AUSTROADS AGTM 03-13 (2013). Guide fo Traffic Management Part 3:
Traffic Studies and Analysis.
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Tabla 31.Nivel sarvicio en funcién demora media. LOS Criteria. Unsignalized Inlersections

Nnel de servicio por ratio volumen/capacidad

Demora media (siveh)
VIC <10 VIC=10
10 A F
>10-20 B F
=20-35 C F
=35-50 o F
=50-T0 E F
+70 F P

Es dogir, fempos de domora bajos corresponden con nivelas do sarvido buanas (A" y “B"). Sin
ambargo, lempos de demora altos, corresponden a miveles de senvicio malos (“E™ y “F).

Procadimiento de calculo: El frafico deo una via esia formado por tres categorias vehicularas:
motos, figeros y pesados. Para fadilitar los cdlculos, las tres categorias se normalizan en una
uniea vehicwos lgeros equivalantas. Mieniras que las molos se considoran igual a un vehiculo
igera, los vehiculos pesados se consideran eguivalentes a varios vehiculos fgeros.

A continuacicn, a partir de los fraficos oblenidos para los diferentes movimientos se obfisnen los
valores de frafico comespondientes para los flyos de salida y circulando por la glorieia para cada
uno de los slementos.

Seguidamente se deferminan los fraficos de enfrada por camil de enfrada En &l caso de los
accesos de un camil &l rdfico es directamente &l irdfico de la enirada mieniras que en &l caso de
aniradas con dos camifes ha do oblenerse una distribucidn de los fraficos segun los carniles on
funcién de la utilidad esperada para los mismos obitenida en base a la disiribucidn del Fafico
anire los diferentas movimienios.

A partir de los valores obtanidos se astiman las damaras en cada caril de los diferontes accesos
segun la siguiente ecuacion.

a=3600vc+800- T-[i-1+¥[ fi-1)J A2+({3600c) x V(450 T)+5-min (x,1),

siando,

d = demora media en segundos por vehicwo en el carril de analisis.

¥ = & rafio volumen-capacidad para of caimi.

¢ = la capacidad dal carnl.

T = al tiempo de periodo de analisis en horas T=025h para un perodo de 15 minutos do analsis.
A partir de la demora y en base a la tabla ya presoniada se oblienen el nivel de sanvicio an cada

carml de cada acceso. Complementariameants se puade obfener la demora media para el conjunto
de la glorista como meda pondarada por of trafico de la demora en cada carril.

Las intersacciones evaluadas se muestran en la siguienie imagen:
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Figura 75. Infersacciones de los principales flujos analizadas

Los resultados de la simulacion ravelan que en las intersecciones del centro de la ciudad,de la1 a
la 4, no existen problemas graves de trafico atendiendo a los métodos de célculo, ya gue los niveles
de servicio y iempos de demora en estas interseccionas son Nivel A y B, niveles de servicio buenos a
los que se corresponden tiempos maximos de demora de 18 segundos, y colas de 25 metros.

Sin embargo, estos valores se ven penalizados en los horarios de entrada y salida de los colegios por
los tiempos de espera en pasos de cebra, ya que se produce un elevado frafico peatonal que produce
demoras anadidas a las del propio trafico motorizado.

Atendiendo a los accesos al poligono, se observa como los resultados muestran niveles de servicio
muy malos, nivel E y F en los ramales de acceso desde el poligono a la glerieta del mini y al cruce
de calle Linares con Avenida de Principe Felipe, niveles a los que se corresponden tiempos de demora
superiores al minuto, y colas de 200 metros. La salida de los turnos produce congestion muy puntual,
que se ha obsarvado que en el plazo de 15-20 minutos desaparece por completo. Del mismo modo que
en el centro de la ciudad la interferencia entre peatones y trafico rodado en el entorno de la glorieta del
mini a la altura de la salida de Valeo, produce mayores demoras de las propias de los flujos cuantificados.

Por tanto, el principal problema existente de capacidad se produce en las intersecciones de acceso
al poligono en la Calle Linares, pero en momentos muy puntuales coincidentes con los cambios
de turno.

Los resultados de la evaluacion de cada una de las intersecciones se muestran a continuacion:
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43.3.2 Aparcamiento

4.3.3.2.1 Oferta de aparcamiento
En relacion con la oferta de aparcamiento en Martos podemos dostacar las siguientes zonas y
tipologias:

e Zona de aparcamiento libre en viario publico.
e Aparcamiento Publico Plaza de la Constitucion.

e Zona ORA.

En los trabajos de campo se han contabilizado un total de 8.500 plazas. La zona de aparcamiento libre
abarca buena parte del ndcleo de Martos a excepcion de las calles de coexistencia, las peatonalesy la
zona ORA. Y el aparcamiento piblico se sitGa en la parte alta de la ciudad, en la Plaza de la Constitucion,
cofindante al Ayuntamiento de Martos.

Se muestra la distribucién y numero de plazas por tipologia en los planos adjuntos a continuacion.
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Figura 76. Zonas de aparcamiento
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Figura 77. Numero de plazas de aparcamiento
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lgualments existen algunas bolsas de aparcamiento en zonas de solares o no asfaltadas. Principalments
an las cercanias de la Avenida Itdlica en el entormo del poligono industrial, asi como en k& travesia Isabel
Solis contigua a la Via Verde del Acsite.

En cuanio a la zona de estacionamiento de regulado ORA, ésta se limita a la Plaza de la Fuente Nueva,
calle Juan Ramdn Jiménaz y Vicente Aleixandre. También cabe destacar la zona de aparcamiento dal

antiguo Mercado El Llanete la cual se reabrié en 2016 como aparcamients pdblico regulado por zona
azul Dispone da un total de 40 plazas.

El servicio tiene los siguientes horarios:
« Lunes aviernes: 9-14h y 17h-20h
+ Sibados: 9-14h
= Domingos y festivos gratuito

En julio, agosto vy saptiembre
« Lunes aviermes: 3-14h y 18h-21h
+ Sdbados: 9-14h
« [Domingos y festivos gratuito

Las tarifas son las siguientes:

« 30 min: 0.25€

= 60 min: 0,55€
s 2 horas max: 1,25€

El tiempo maximo de estacionamiento es por tanto de 2 horas.

4.3.3.2.2 Demanda de aparcamiento

Para caracterizar la demanda de aparcamiento se realizaron los aforos descritos antericrmenis, cuyos
resultados se muestra a continuacion.

Del analisis de log aforos, s han obtenido los datos referantes al nimero de plazas libres y plazas
ocupadas. Las plazas ocupadas se refieren tanto a las plazas legales como a las ilegales (doble fila, etc).
De asta manera el nimero de plazas totales pueds superar el 100%: de manara que s puedan datactar
las zonas que sobrepasan la oferta.

De forma general, tal y como seve en al siguiente grafico da nube de puntos, la mayor parte de las calles
tienen una occupacion entre el 80 y el 10094, Por lo general estas calles se concentran en

+ Zonacantroentomo a la Avenida Pierre Cibie, Avenida San Amador y Avenida Europa.
« Entomo de la estacidén de autobuses, Avenida Morris Mamodan y Avenida Principe Felipe.

+« Poligono industrial.

Pen P =
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Figura 78. Nube de puntos de ocupacién de aparcamientios por tramo
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En la tabla y mapa adjuntos se puede ver el grado de ocupacion por cada una de las calles.
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Tabla 32. Grado de ocupacion %%
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Figura 79. Grado de ocupacion %
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Realizando una agregacion de las calibs por macrozonas so han oblenido los siguientas resultados:

Tabla 33. Aparcamiento por macrozona

1 133 233 3 366 | 36,34% 63,66% 0,82%
2 185 711 13 896 | 20,65% 79,35% 1,45%
3 165 11 13 476 | 34,66% 65,34% 2,73%
4 17 86 1 103 | 16,50% 83,50% 0,97%
s 142 677 3 819 | 17,34% 82,66% 0,37%
Total 642 2.018 a3 2660 | 24,14% 75,86% 1,24%

4.3.3.2.3 Resultados especificos en el poligono industrial
Con relacion al poligono kos aforos se realizaron por la mafiana, en torne a los 11h y por la tarde, sobre
las 15:30. Da esta manera, y debido a los tumos de trabajo axistantes an Valeo, as posible caractarizar
la oferta y demanda de aparcamiento en los momentos de maxima ocupacion, cuando la genle esta
trabajando an su respactivo turmno.

Se muestran a continuacién los resuliados oblenidos. Por la mafiana se puede ver como los maximos de
ubicacidn se localizan en el entrongue del poligono con la ciudad, principalmente en la calle Linares, calle
Bailén, Avenida de ltdlica y la bolsa de aparcamiento detectada en el entormo de Avenida de lidlica y la
continuacion de la calle Linares hasta la autovia. En toda esta zona se regisiran ocupaciones supariores
al 905 superando incluso el 100% por la presencia de coches indebidamente estacionados, como en el
caso do la calle Linares.

Los siguienies tramos con mayores ccupaciones son bs contiguos a estos, Avenida de los Olivares,
Rompeserones, Camino Castillejo Monte Lope y calle Bailen. En estas calles las ocupaciones rondan al
80-85%. Finalments, desde la calle Cazorla hacia el sur la presencia de un menor nimero de empresas
con menos trabajadores y la mayor lejania a Valeo hace que existan unos porcentajes de ocupacion
inferiores, en torno al 704%

Tabla 34. Aparcamiento an el poligono
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Por la tarde la tendencia s ligeramente diferente. Si bien el volumen total de vehiculos es similar, se
observa una distribucion mas equitativa del trafico entre las calles de tal manera que la mayor parte de
las calles presentan ocupaciones de entre el 80 y el 20%:. Esto sa debe a que a las 14h, con el cambio
de turno, cuando llegan los trabajadores del siguiente turno todavia no han salido los del turmno anterior
por lo gue tienen que buscar aparcamiento en otras calles mas alejadas de Valeo. De esta manera las

I
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calles mas alejadas de Valeo ganan ocupacion mientras que las mas cercanas tienen algo mencs de
ocupacién una vez ya ha salido el turmo de las 14h. Estas plazas sa vuelven a ocupar por la demanda de
otras empresas, pero al ser infericr que en el case de Vako no akanza los valores maximos de la
maniana.

4.3.3.2.4 Resultados de detalle en zonas comerciales y zona ORA

Por la importancia que tiene en la civdad de Martos se llewd a cabo un frabajo de campo de aforos de
aparcamiento mas especifico para zonas comerciales y la zona ORA. Asi, se malizd un aforo
complementario el dia 12 de abril de 2018 con un periodo horario de 11h a15h y de 16h a 18h y para los
siguiantes tramos:

. B1
. 01

. 101
. 111
. 121
s 141
s 151
. 161
. 171
+ 2041

Se han oblenido los siguientes esultados. So observa, de forma general, como los indices de ocupacian
son bastante altos como promedio con valores cercanos al 95% en la mayoeria de los tramos e incluso
muchos trames alcarzado al 1008 @ incluso suparandolo por los coches estacionados da forma irregular
como en el caso de la Avenida Ono Verde vy la Plaza Fuente Nusva.

Tabla 35. Aforos
Bl Marcading Elosua Corcapoon Puchod-Bvenida Europa = 1 = 100,00
a1 Juan Bamen jenez Avenida Europa-Pza Fuente Nueva 17 [ 17 4,205
w1 Averida Oro Verde kabed de Sokis-Avenica de Eurcga 5 3 57 109,68%
11 Vicente Alxandre Ewenida EuropaPza Fuente Hueva 1 [ 1 FL67%
121 Pra Futnte Mueva Fra Fuerte Sueva B B = 109,57%
141 Averida Faz Monte Lopes Alvar-Avirida San Amador ) 1 =5 100,00%
ECE “Autrida Piarme Clbie Avenida San Amadcr Avenida Rodrigeez de la = 1 ETd 7,37
Fusme
151 Manud Cabaliern MOnte Lopes Alare-Aveia Sam Amador [ 1 5] 100,00%
171 Padie Alejarde Riska Avenidd San Amasor Avenid Rodigee 8¢ la 2 [ n 57,67%
Fuerae
o1 Avarida Rodrigues de la Avenida Perme Citée-Padre Aleandre Reci = 1 = 100,00%
Framiile

Al disponer de datos horarios se ha podido realizar el analisis para cada framo horario y diferenciado
entre la zona ORA y la zona comercial. Asi, para la zona ORA sa han obtenido los siguientes resultados
por framo horario.
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Tabla 36. Ocupacidn do aparcamiento an la zona ORA por tramo horario

Juan Ramon iwenida Europa-Fza

a1 i p— Sa44% | 94.4a% | 100,00% | 100,00% | 94.44% | 10000% | 8%8me
11 caits Awenida Buropa-za | g0 e | gpo0om | oneme | ot | m3me | sveme | 10000
Alebandre Fuente Musva
Pza Fuenge
121 PraFuenteMueva | 107.02% | 105,26% | 103.51% | 9123% | 91,23% | o64%% | 100,00%

En general, s& obsarnva un pico de demanda en torno a las 11-13h con una ocupacién del 100%.
Posteriormente, hay una tendencia decrecienie hasta aproximadamenta las 16h con ccupaciones del 85-
90 para posieriormente volver a incrementarse a lo large de la tarde.

Figura 80. Ocupacion de aparcamientoen la zona ORA por framo horario
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En cuanto a la zona comercial, los valores obtenidos son también muy altos supsrando incluso el 10036

an las principales horas comerciales, en tomo a las 12hy las 18h. asi nos encontramos con las mayores
ocupaciones en las calles Marcelino Elosua, Avenida Oro Verde y Avenida Bodriguez de la Fuente.

de Jadn 161
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Tabla 37.Ocupacion de aparcamiento en la zona comercial por tramo horario

81 Marcelno Bosua Concapdion venida 100,00% | 100,00% | 100,00% | 10345% | 9655% | 10345% | 10345%
Furcpa
101 Avenida Ore Verde sabel de Soks-Avenida de 103,64% | 107,27% | 107.27% 94,55% 94.55% 100,00% | 107.27%
Eurcpa
141 Avenida Paz Monte Loper Avarez-Avenida 95555 | 10000 | 97.83% | 10000 | 9555% | 10217% | 10217%
San Amador
151 Avenida Plerre Cie Avenida San Amadoc-Avenida 9737% 100,00% | 105.26% | 97,37% 92,11% 973 9737%
Rodiguer de L Foente
151 Manue! Caballero Monte Lopel Alvarer-Averida 100,00% | 97,67% | 100,00% | 93.M% | 9535% | 10233X | 100,00%
San Amador
171 Padre Aljandro Avenida San Amador-Avenida 100,00% | 100,00 | 97.82% 95.24% 95.24% 97 E52% 9762%
Redo Fodigue: de la Foente
01 Avenida Rodeigoe: Avenida Perre Cltie-Padre 100,00% | 100,00 | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 9655% | 10345%
de la Fumnte Ajareo hecio

Podemos ver en el siguiente grafico como se distribuye la demanda de aparcamiento por tramo. Hay un
pico derivado de la actividad comercial sobre las 13 horas que posieriormente disminuye hasta las 16
horas donde comienza de nuevo a incrementarse a lo largo de la tarde.

Figura 81. Ocupacion de aparcamiento en la zona comercial por framo horario

RO

00w

.
" a u " i o [

—0] =) 1% =i ——k —— 01 =@l

43.3.25 Motos

En cuanto a los aparcamientos de motocicletas existen diferentes aparcamientos repartidos por la ciudad
entre los que pueden destacarse los existentes en la Plaza de Fuente Nueva, en la calle Lope de Vega
asi como en la Avenida de los Olivares en las cercanias del poligono industrial. Se muestran a
continuacion algunas imagenes de ellos.

&Y iPlan i i

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
51625367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Mar

(=g

oS

e

Excmo. Ayuntamiento

PMUS Martos — Analisis y Diagnéstico de Martos

Figura 82. Aparcamientos reservados a motocicietas

4.3.3.2.6 Principales problemas de aparcamiento
De los resultados mostrados, se ha constatado que los principaies problemas son:

« Laszonas con mayores ocupaciones se refieren a la macrozona 2 (entorno de Avenida de San
Amador, Avenida Piemre Cibie, Avenida d Europa, Ramén y Cajal y Lope de Vega) asi como en
la macrozona 5 (poligono industrial).

* En el entorno del poligono industrial existe una alta ocupacion muy vinculada a los turnos de
trabajo de la empresa Valeo. Se obsarva un pico en el momento del cambio de turno ya que el
personal del nuevo tumo esta llegando durante los minutos previos a las 14h sin que todavia
haya salido el personal del turno de manana y por lo tanto no se han fiberado todavia esas
plazas de aparcamiento. Eso determina que la ocupacion se desplace a calles mas alejadas y
que una vez que el personal del tumo de manana ha salido se queden plazas libres.

e La zona ORA y zona comercial presenta ocupaciones muy importanies en el entomo del 90-
100°6 superando este en muchos casos debido al estacionamiento irregular. Se trata de unas
ocupaciones muy vinculadas al horario comercial y laboral.

« De igual modo, si bien en la zona del casco histérico las ocupaciones son algo inferiores, la
orografia asi como la escasez de espacio determina que existan en esa zona tanto problemas
de aparcamiento como de accesibilidad.

e No existen aparcamientos disuasorios que puedan absorber parte de la demanda de
aparcamiento que accede tanto al ndcleo de Martos como al poligono.

* No existe informacion de aparcamientos en la ciudad si bien cabe destacar que en el momento
de la redaccion de estudio se estan llevando a cabo algunos de los trabajos derivados de la fase
piloto de la Smart City consistenies en la instalacion de sensores de aparcamiento en la calle
Rodriguez de la Fuente. El objetivo es indicar a la ciudadania donde se puede aparcar evitando
asi el trafico de agitacion en busca de aparcamiento.
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4.3.3.3 Cargay descarga
En cuanto a las zonas de carga y descarga, existen en la ciudad un total de 25 zonas destinadas a carga
y descarga las cuales se puaden ver en el plano adjunto. El mayor nimero de zonas de carga y descarga
se sittan en la Avenida Piemre Cibie, Avenida Principe Felipe y Calle Carrera y el Lianete.

Cabe destacar también el aparcamiento municipal existente en el poligono industrial Canada de la Fuente
el cual tiene una capacidad de 28 plazas para camiones.

Figura 83. Aparcamiento para camiones en el poligono industrial Canada de la Fuente
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Figura 84. Zonas de carga y descarga
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4.3.3.4 Accidentes e indisciplina viaria

De acuerdo a los datos de sanciones proporcionados por el Ayuntamiento de Martos para el ano 2017,
un total de 3.810 infracciones se registraron en el municipio. Entre las cinco primeras causas abarcan
casi el 90°% de las mismas y se pueden ver en el siguiente grafico. Casi un 40% se corresponden por
infracciones debidas a no respetar una sefal de prohibicion o restriccion. Las cuatro siguientes se deben
directamente a causas relacionadas con el aparcamiento, bien por aparcar en zonas no permitidas,
obstaculizar la circulaciéon o no haber adquirido ticket para la zona ORA.

Figura 85. Sanciones de trafico por tipo de infraccion
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Asi en este sentido, existe en Martos un cierto problema de indisciplina viaria referido principalmente en
lo relativo al aparcamiento.

En lo relativo al nimero de accidentes, en el ano 2017 se registraron un total de 145 accidenies en
Martos. De estos un 8% fueron accidentes con heridos y el 92% con danos materiales. Esle porcentaje
se ha mantenido relativamente estable desde 2013 en torno a un 5-8% con un pico del 11% en 2014.

La evolucion del nimero de accidentes en Martos ha sido descendente entre 2013 y 2014 para después
mantenerse estable en torno a los 120 accidentes al afo con un ligero repunte en los anos 2016 y 2017
hasta los 140 accidentes.
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Tabla 38. Accidentes

2013 15 6,05% 233 93,95% 248
2014 14 11,38% 109 BE,62% 123
2015 9 7.89% 105 92,11% 114
2016 & 431% 133 95,63% 139
2017 12 828% 133 91,72% 145

De acuerdo a la informacion proporcionada por el Ayuntamiento, la mayoria de los accidentes, sobre un
907%, se producen en las grandes avenidas de Martos como por ejemplo las Avenidas Principe Felipe y
Avenida de Europa asi como en zonas del peligono industrial.

Figura 86. Accidentes por afo

2013 2014 2015 2016 2017

Cabe destacar gue para aumentar la seguridad de los peatones y asegurar la continuidad de itineraros,
an el momento de redaccidon de este plan, se estan llievado a cabo los trabajos de la fase | del proyecto
piloto de Smart City de Martos donde, entre ofras, tiene previsto la instalacion de 9 pasos de peatones
inteligentes en la Avenida de Europa, asi como sansores do presencia de paatonas en la salidas do los
vados para advertir a los conductores.

4,34 Movilidad asociada a grandes centros atractores

El principal centro atractor del municipio lo constituye el poligono industrial si bien hay otros lugames con
importante atraccidn de viajes como el propio centro urbano de Martes. Pero porvolumen de los mismos
y por concantracion en algunos pariodos horarios, s an &l poligono donde se hace especial relevania.

El poligono industrial s& ubica al sur dal nickeo de Martos paro de forma contigua a la trama urbana lo

que parmite el acceso al mismo a través de las calles de la ciudad. Esto parmite gue pueda accederse
al mismo a pie.
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De este modo, el acceso es posible a través de los siguienies modos de transporie:

*» Coche: A través de la Avenida de los Olivares, Avenida de Espania y Avenida Principe Felipe asi
como de la conexién hacia la Autovia del Olivar.

* Autobls urbano: A través de la red de autobuses urbanos de Martos.

» Autobuses interurbanos: Algunas expediciones (coincidentes con los turnos laborales de Valkeo)
tienen parada en el poligono.

* A pie y bicicleta: A través de la malla urbana del ndcleo.

El acceso en coche hasta el poligono es razonable al disponer de diversas alternativas de recorrido
incluyendo la posibilidad de llegar desde la autovia sin la necesidad de entrar en Martos. En
aproximadamente 5-10 minutos es posible acceder desde buena parte del nicleo de Martos. Presenta
algunas dificultades para aparcar tal y como se ha comprobado con los aforos de aparcamiento.

Se ha constatado que un nimero importante de personas accede el poligono como acompanante en
vehiculo compartido. La subida y bajada de viajeros se realiza en la propia calle lo que puede acarrear
algunos problemas de seguridad vial.

En lo relativo a los autobuses urbanos, practicamente todas las lineas, a excepcion de las que conectan
con el resto de nucleos, tienen alguna parada en el poligono permitiendo por tanto el acceso en este
modo. Sin embargo, los fiempos de viaje elevados para recorridos de corta o media distancia hace que
no sea un modo muy competitivo.

La red interurbana con parada en el poligono permite al resto de municipios del entorno, incluyendo a
Jaén, el acceso a Valeo, gran generador de empleo en toda la comarca. Asi, mediante los servicios
coordinados con la jornada laboral de turnos de la emprasa permite un acceso comodo y rapido.

Finalmente, en cuanto al acceso a pie y bicicleta, el poligono tiene el aspecto positivo que se ubica de
manera contigua al nicleo lo gue permite la comunicacion a través de las calles siendo asi mas accesible
para las parsonas que quieren desplazarse a pie 0 en bicicleta. De este modo, se muestra a continuacion
una imagen con los tiempos de desplazamiento a 5, 10 y 15 minutos del poligono para evaluar las
posibilidades de desplazamiento en este modo. Asi se ve como es posible el desplazamiento hasta
practicamente el centro urbano en menos de 15 minutos.

Figura 87. Tiempos de acceso andando desde el poligono
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Figura 88. Tiempos de acceso en bicicleta desde el poligono
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Sin embargo, no existen infrasstructuras adecuadas para el acceso en bicicleta al poligono. No existe ni
senalizacion ciclista ni vias ciclistas asi como tampoco aparcamienios para bicicleta publicos, si bien la
empresa Valeo si dispone de un aparcamiento para bicicletas en su interior el cual, segin se constaté
en las visitas de campo, tiene un uso importante.

Buena parie de los desplazamientos hacia el poligono se realizan en coche si bien una parie importante
de estos se realiza de forma compartida lo que alivia la presion sobre el trafico y el aparcamiento. Esto
es coordinado por los propios trabajadores que se ponen de acuerdo en las horas de acceso. Cabe
destacar también que por los condicionanies citados, hay un nimero importante de trabajadores que
accede al poligono andando. Esto genera un nimero importante de transednies en las horas de cambio
turno lo que unido al importante nimero de vehiculos en esas horas genera ciertos problemas en las
intersecciones y pasos de cebra.
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5. Conclusiones de diagnéstico

Como conclusiones del andlisis de la movilidad y del diagndstico realizade se han detectado los
principales problemas que afectan a la movilidad en Martos do tal manera que en la siguiente fase
so puadan hacer las propuastas necesarias para solventarkos. Asi, se presentan ahora las conclusiones.

En este santido, 83 necesario establecer una jerarquia de los problemas de manera que pueda servir de
base para el establecimiento de una programacion de las propuestas gue los resuelvan en el corto, medio
o largo plazo.

Cabe destacar, que hay diversos problemas que se congidaran de especial relevancia ya que resultan
frasversales a todos los femas (uso abusivo del coche), de manera que, en una medida u ofra, todos los
ambitos do la movilidad se ven afoctados por ellos. A continuacién, se resumean de manara estructurada
los principales problemas diagnosticados:

1- En ko relativo a la movilidad no motorizada el principal problema delectado es la falta de
infraestructura para los desplazamientos a pie y en bicicleta. En este sentido se echan en falta
un mayor nimero de zonas estanciales y calles peatonales o de coexislencia asi como una
adecuada red de vias ciclistas y aparcamientos gue permitan aumentar la contribucion de estos
modos en el reparto modal.

2- Con ralacién a la movilidad peatonal os fundameantal ko relativo a la orografia en Martos y los
problemas de accesibilidad que genaraen lazona del casco histdrico. Asi se hacen necasanas
actuaciones gue permitan una mejora de la accesibilidad al centro por los diferenies modos que
permita asi regenerar la zona permitiendo el establecimiento de actividad econdmica y poblacion.

3- Encuanto al transporie plblico el principal problema es la baja demanda del sistema do lo
gue se deduce que no es una allernativa para los desplazamientos en coche en la ciudad. Las
causas sa han analizado en el aparado comespondiente, pero cabe destacar gue pese a los
altos valores de coberiura gue presenta no supone una buena captacién de demanda. Son
necesarias medidas de recrdenacion de la red gue persigan el incremento de la damanda, entre
ofros prestando un buen senvicio de acceso a los principales centros atractores como &l poligono
indusirial.

4- En cuanto al trafico lo mas imporiante es el excesivo uso del vehiculo privado en Martos, el
50°% del reparto modal. Es un fema de gran relevancia y que afecta al resto de modos de
transporte, asi como a la calidad urbana y el medio ambiente. En primer lugar, su afeccién
principal es al propio trafico rodado genarando congestion y problemas de aparcamignto,
principalments en el centro, tanto en el casco histérico como en las partes llanas, aungue también
oen la zona del poligono industrial. lgualmente actda como afecto disuasono para otros modos
comao la bicicleta, por la inseguridad que genera, asi como ralentizando el transporte plblico.

Derivado de ambos existe una situacion, particularmenie importante, que es la relativa al uso
excesivo gue se hace del coche para el acceso a los centros educatives. Esto genera
problemas importantes de trafico, asi como sobre la movilidad peatonal. Es especialmente
importanie en un ambito como Marios donde, a excepcion del casco histdrico por la orografia,
en buena parte de los trayecios las distancias son asumibles andando o en biciclata.

5- Vinculado al uso excesivo del coche, se produce un exceso de demanda de aparcamiento
respecto a la oferta existente, principalmente en la zona centro, asi como al poligono industrial.
Martos como gran centro afractor de viajes recibe un importante volumen de wehiculos gque
conviene ordenar de manera sostenible. Por eso, se hace necesaria una buena politica de
aparcamiento que trale de dar mspuesta a la demanda de una manera logica y ordenada que
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alivie el trafico en el centro y el trafico de agitacién pero gue ademas trate de disuadir del usoe del
vehicule mediante alternativas al uso del coche.

6- Do especial relevancia ez la movilidad en el entorno del poligono por la gran cantidad da
desplazamientos gue genera y que en buen pare se concentran en deferminadas franjas
horarias vinculadas a los cambios de tumo de las empresas. Si bien se registran altos valores
de uso del coche, vy una congastion muy importante en sus accesos, la posicion dal poligono
cercana al ndcleo urbano, la unificacion de la jomada de trabajo para buena parie de los
trabajadores y la oferia de transporte pablico permite que haya un buen nimere de frabajadores
gue acceden compartiendo coche, a pie y @n menor medida en transporie pldblico o bicicleta.

7- Comdn a todos los problemas observados, resulta de especial importancia la poca
concienciacion y educacion axistente en relacién a la movilidad sostenible y otros modos
de transporte que no sea el cocha. Seran necesarias labores de difusian y educacion para lkograr
cambiar este aspecto.

8- De igual modo y si bien el PGOU contiens aspectos relatives a la movilidad, no esta de méds
recalcar la necesidad de que la planificacion urbana integre a la movilidad sostenible como
un aspecto destacado ya que desde el propio planeamiento urbano se pueden realizar muchas
acciones que tengan el objetivo de lograr una movilidad mas sostenible en Martos.

9- Finalmente, e importante sofialar los aspectos con relacion a la calidad urbana y el ahorro
enargético. El uso abusivo del vehiculo privado, alimentando con combustibles fasies muy
contaminantes, para desplazamientos que podrian realizarse en otros modos constituy e un factor
relevante para la pérdida de calidad urbana, asi como un gasto energético que puede disminuirse
con la adopecidn de medidas que fomenien una movilidad sostenibla.

Para finalizar este resumen del diagndstico, se presentan en la tabla siguiente los problemas
desarrollados en apartados anteriores para cada eje analizado, incorporando una jerarquia en base a la
gravedad de los mismas, definida ésta a partir de crilerios técnicos v la percepcidn de la ciudadania
recogida en el proceso de participacion civdadana.

de Joén 171
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Tabla 39. Problamas modos no motorizados

Ordin Subema Probiena
Cabdad whbara v medis
1 Extusd g ingacio dadicado al ceche
2 Falta @& irdraesirucboras ciclisias: itineran os, aparcamientos, weiializackde, y necesiflad da refactas una
e nofEative dis drulacdn
3 Ape Falta S ilifisrarnios peaboralis oo contivsdad v Seehs adisuade
4 Ap Faltan itisrarice ascolises
5 Apie Falta g isgacios § e o callis Erang
B m:"‘""’""‘*‘ Eecuso da irdfico y da valocidad dificutade ol rinsiio peatsnal y celsts
T PhR Probbima de acoasiblidad al coajunbs hisbdeo por la oncgrafla
= Oibritacubes, irepdanidaces on la acera y lalta & rebaje de Boedillos am bos semalon. Inesistancia de wfaks
it b ara ihsentes in bos seedfores.
Cabdad wrbasa § midia
] Mo saistin punlos di recirga eciices
Tabla 40. Problemas transporte plblico
O EubtEma Packhema
Autobds uiban Itineraris ne afeuatos y ahivides tampos de viapg
Autbds ubans Dificit de infarsaciin di tules de ransports ¥ a I que contiibiye & qua la Semanda sea haja
Tesdizs. Falta conciisssacian & uso del transports piblice
I reealidadd Intarmod alidad bus wbane-imensbans tees G0 an Cuants @ inbegracian & horaris o infermation
Enmcirso da brdlicn y falta da g ¥ carrius b al trans porhs gilicn

Auitoeis urbano Connin com lid pedanis fo el cptimizada
Autiokeis urbano Dficin aroradeic il of B
Auiteeis urbano Matirial minil comtamsisants

Tasi Faltan paradas de tasi

WM W W e W ke
i:

Tabla 41. Problemas trafico y aparcamientos
[ owden | s | e |

1 Trafic Use akbusive ded vahicubs privads

2 Trafice Encaso g bralico dé pase por el cemro da la ciudad

3 Traficn Frobimas an la salida v entrada de los cobegies

4 Agarcassiants Froblamas S sgaresents en la roea comercal y ol galigone

5 Agarcassiants Aparcaesants ibgal

] Aparcasiants Dificin d infermacien v sefalizaciin di apascampnto

7 Agarcassiants Baju coopacide del aparcamisg goblica

] Agarcassiants Baju ofarta da plazas en sgarcasientos di roLackin

g Trafice Encaso da valocidad

10 Agarcasiants LAy S ACCELS 3 AfE CATEAD SOMECadn, disuadan Su wa.

Tabla 42. Problemas movilidad a centros atractores

1 Auiskds ubano Tiampas 4 via e transpone pablico whaes al poligens

1 Trifieo Pl di 1 o en bos Camissos de tured (priscialmiste 14h)

3 Teiieo Pl ma da seguidad an la sdbida p Bajeds de perionas o eceden on webiod Lom partiss cmae fants
4 Aparcamisio Pl ma da apascamissto

3 Ape ilineranis peatonales & sooes o inberseccions y pasos & cabra no adecuiios para o winsi g

& Bicideta Mo ssisten inlraestrucira cidista de accesa s s para an desting (Valso si dispors de s
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0. Introduccion

El presente documento constituye la continuacion del documento de Fase | Analisis y Diagndstico. En
ésie, so proceds a la presontacion do los programas de actuacion dafinidos para la consecucién de los
objetivas del plan. lgualmenis se muestran los resultados del proceso de participacion pdblica llevado a
cabo en esta fase, asi como el plan de seguimiento dal plan donde se muestran la evaluacion econdmica
y ambiental dal plan, asi como la funcional, relativa a los indicadores necasarios para la evaluacion de
los objetivos conseguidos por el plan. De este modo, este documento de Fase |l dal Plan de Movilidad
50 astruciura de la siguienis manera.

1. Objetivos del Plan de Movilidad.
2 Programas do Actuacion.

3. Participacion pablica.

4, Plan de Seguimiento.

1. Objetivos del plan de movilidad

Tras lo analzado en la fase de diagnostico se concluye, de forma genaral, que al modalo da movilidad
existente en Martos no responde al concepte de una movilidad sostenible, por lo gque se hace necesario
astablecar una sero de medidas que cambian esta fendencia. Pese a los buenos condicionantas
existentes en Martos (con la excepcidn del casco histérico debido a la topografia ) en cuanto a densidad
de poblacidn vy concontracién de la misma sin excasivo poblamients disperso v la existencia de un
poligono industrial muy relevanie pero situado de forma contigua al casco histdrico, que deberia favorecer
un modelo de movilidad mas racional, el excesivo uso dal coche v lo gue ello conllava, ha conducido a la
aparicion de importantes deseconomias (congestion viara, ruidos, incremento de la emisién de gases
contaminanies, etc.) y a la consecuente caida de la calidad y habitabilidad.

En el marco general de la planificacion del sistema de transpories de Martos y segin los objetivos fijlados
an al prediagnostico, asi como de las conclusiones obtenidas dal diagndstico se define an primer lugar
la meta del plan para posterormente plantear los objetives del plan.

Figura 1. Planteamiento metodoldgico meta-objetivos
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En este contexto, el proceso de elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Martos, unavez
que sg cuenta con los ocbjetivos genarales del prediagndstico v con los resultados del diagndstico,
requiens dos pasos iniciales:

+ Enprimer término, definir cudl es la meta aspiracional gue se afribuye al PMUS en el marco mas
genaral da las politicas sectoriales y socioacondmicas an vigor.

+ En segundo lugar, formular los objetivos, y los contenidos mas significativos, que debera fener
el PMUS para alcanzar dicha meta. Su correcta definicion sard crucial para:

o Definir las politicas apropiadas para resolvarios.

o Bvaluar enel futuro si las politicas y las actuaciones emprendidas que de ellas s derivan
han sido apropiadas y eficaces.

Figura 2. Planteamiento metodoldgico meta-objetivos-politicas

Objetivos

De este modo, en primer lugar, se define la meta del plan como siguea:

Figura 3. Meta del plan

Alcanzar un modelo de ciudad en el que los cludadanos realicen sus

desplazamientos de forma sostenible.

Para alcanzar esta meta los objetivos que se plantean son:

+"  Fomento de los viajes no motorizados frente a los realizados en automdvil con un compromiso
de sostenibilidad social y econdmica dal sistema.

+  Aumento de la participacion del Transporte Publico en el meparte modal frente a los
realizados en automdvil, con una concapcion multimodal del sistema do movilidad.

+"  Reducir el uso del vehiculo privado, principalmentes en lo gque a viajes de paso por el centro
5o refiens.

v Mejorar o espacio pablico urbano con una distibucidon mas equitativa enfre modos,
eliminande barreras amuitecténicas, recuperando espacios singulares e impulsando la
convivencia entre todos los modos de fransporte incrementando el protagonismo del peatdn
frente al automdvil.

v Reducir las emisiones de CO: y el consumo energetico, disminuyendo el uso del coche y
promocionando la utiizacion de vehiculos limpios.
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¥ Reduccion de la accidentalidad.

v+ Aumentar la concienciacion ciudadana en materia de movilidad sostenible mediante
campafias de comunicacion y educacion.

La consecucidn de los objetives so pretende alcanzar mediante las siguientas politicas que
posieriormente deferminaran los programas de actuacion a emprandar:

¥ Craacion de una red do itinararios ciclistas en el contro urbano con nuevos concaptos do viario
ciclista como los ciclocamiles o ciclocalles y conectando con las vias ciclistas existentes o
previstas an el PGOU.

¥"  Creacion de aparcamigntos para bicicletas a lo largo de la ciudad, principalmenie en centros
atraciores.

¥ Craacion da un sistema pdblico de bicicleta publica.

¥ Adaptacidn de la normativa ciclista de la ciudad al estado del arte actual an materia de regulacicn
de la bicicleta en la ciudad.

v Craacion de una red de itinerarios peatonales que facilite k2 realizacién de una mayor cantidad
de desplazamientos a pie en mejores condiciones de seguridad y comodidad.

v Creacion de los caminos escolares para fomentar los viajes a pie hacia los centros educativos
an condiciones de saguridad.

¥ Iniroducir los conceptos de Smart Mobility.

Politicas para aumentar la participacion del Transporte Piablico en el reparto modal.

v Reordenacion de la red de Transporte Poblico Urbano para la optimizacién y coordinacion de la
ofarta v la demanda medianie la concapcién de una red que responda a las necesidades actuales
de la ciudad, prestando especial atencidn a su conexidn con grandes centros atractores como el
poligono industrial o al propio contro de la ciudad.

¥ Mejora de la velocidad comercial del transporie pdblico reduciendo el frafico y con medidas de
priorizacion semafarica.

¥ Mejorar el sistema de informacion a los usuarios dal transporte publico urbano.

¥ Mejorar la cobertura v uso del autobds interurbano con un mayor ndmero de expedicicnos
efectuando parada en la Avenida de Europa.

v Mejora de la intermodalidad entre el autobls urbano e interurbano.
¥ Conexién con La Camrasca.
¥ Iniroducir los conceptos de Smart Mobility.

Politicas para reducir 8l uso del vehiculo privado

v Potenciar el resto de modos de transporte an todos los niveles.

(@) iPlan . e ICIELVICION
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¥  Roordenacion de sentidos do algunas calles.

v+ Establecer medidas de calmado de trafico para reducir el impacio del uso del automdvil en la
ciudad.

+  Potenciar los aparcamientos existienias y creacion de nuevos como elementos disuasorios del
uso del coche, para evitar el frafico de agitacion (en busca de aparcamiento) y reducir la presion
de aparcamiento en suparficie. Mejorar los itinerarios de acceso a los mismos y maejorar la
informacion, sefalizacion, horarios, efc.

v Introducir kos conceptos de Smart Mobility.

Politicas para mejorar el espacio publico urbano

+  Eliminacién de barreras arquilectdnicas y adecuacidn del sistema de movilidad en todos los
modos, para personas de movilidad reducida.

v Recuperacion de una pare del espacio plblico para el peatdn.

+  Politicas para reducir las emisionas de CO= vy el consumo enargético.
v Reducir el uso del automavil.

¥ Potenciar los modos no motorizades y el transporie pdblico.

v Medidas para el cambio hacia una flota de wehiculos limpia tanto en wehiculos de las
administraciones plblicas y el transporte publico como de los particulares.

v Establecer puntos de recarga eldctricos.

Politi tugir | identalidad

+  Estudiar y mejorar la red vial con el objetivo de reducir los puntos negros o framos de
concentracidn de accidenias.

¥ Introduccién de medidas de sensibilizacion y formacion en educacion vial.

+  Establecimiento de campanas de promocién.

v Sensibilizar a la poblacion en cuanto a la movilidad sostenible.
v Fomento de los modos mas sostenibles.
v Establecimiento de una mesa de la movilidad.

v Adhesidn municipal en campafias de movilidad sostenible a nivel astatal vy europeo.
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2. Programas de actuacion

En funcion de las politicas anteriores se han definido una serie de programas de actuacion. Estos
programas responden a los objetivos particulares que se han planteado y se han agrupado de la siguiente
manera:

¥"  Programa de mejora de los modos no motorizados.

¥v" Programa de potenciacion del transporte publico.

¥" Programa de control y ordenacion del trafico y estructura de la red viaria.

¥v"  Programa de gestion y reguiacion del Estacionamiento.

¥"  Programa de mejoras del espacio pdblico urbano.

¥ Programa de mejoras de calidad ambiental y ahorro energético.

¥" Programa de seguridad vial.

¥ Programa de promocion de buenas practicas en movilidad.

Figura 4. Programas de actuacion de acuerdo con el enfoque metodologico

“Alcanzar un modelo de ciudad en el que los ciudadanos
realicen sus desplazamientos de forma sostenible” BT

Aumento de la participacion del Transporte Plblico en el reparto modal
Fomento de los viajes no motorizados

Reducir el uso del vehiculo privado,

Mejorar el espacio piblico urbeno

Reducir las emisiones de CO2 y el consumo energético —
Reduccion de la accidentalidad.

Aumentar la concienciacion ciudadana en materia de movilidad sostenible

*  Programa de Mejora de los Modos No Motorizados
+  Programa de Potenciacién del Transporte Piblico
*  Programa de Control y Ordenacion del Trifico y Estructura de la red viaria
*  Programa de Gestién y Regulacién del Estacionamiento

S Ll ¢+ Programa de Mejoras del Espacio Publico Urbano -
bl - programa de Mejoras de Calidad Ambiental y Ahorro Energético
*  Programa de Seguridad Vial
*  Programa de Promocion de Buenas Practicas en Movilidad
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Eni los siguienies apartados se dascribe cada uno do ellos. Dentro de cada programa de actuacion existen
diferentes medidas. Son actuaciones concretas y especificas que realizar para alcanzar los fines
planteados de cara a que el municipic de Martos progrese hacia formas mas sostenibles de movilidad.
Para cada una de ellas se espacifican los siguientes aspectos:

» Justificacién y objetivos.

» Descripcion.

» Mecesidades a futuro.

= Agentes implicados.

#» Valoracion econdmica.

* Plazos de implantacion.

Estas medidas pueden considerarse como planteamientos de ejecucidn gue, en muchos casos,
previaments a su puasta an marcha, necesitaran de un estudio do detalle o proyecto para determinar y
definir en detalle los trabajos a llevar a cabo, el presupuesto necasano vy los medios para ejecutarios.

Para cada medida so delermina el plazo para el que se pravé la finalizacién del mismo, marcando un
horizonte temporal de 8 afios, con la siguiente configuracion de tiempos:

Tabla1. Plazos
Plazo Afos
Corto plazo 2
Medio plazo 4
Largo plazo 8

El escalado temporal planteado ayudara a la consecucion de los cbjetivos marcados an al PMUS, y
facilitara el estudio y seguimiento evolutivo de los mismos dando margen a la toma de decisiones en las
politicas do actuacién para ir majorando o encauzando aquellas desviaciones que so vayan produciondo.

Previamenie al desarrollo de cada programa se muesira a continuacion una tabla con todas las medidas
propuastas por programa.

QPen
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Tabla 2. Medidas por programa de actuacion

NE | Programas de actuacion | Nt | Medida Plazo
1.1 | Red de Hinerarios ciclistas Medio (4 afos]
1.2 | Aparcamentos para bicicletas Medio (4 afos]
Programa de mejora de 1.3 | Nomativa de circulacion ciclista Medio (4 afos)
1 los modos no 1.4 | Smlema pablico alguiler bicis Largo (8 afics)
torizados
matonza 1.5 | Registro e bicicketas Coro (2 anos)
1.6 | Itineranos peatonales Medio (4 afos)
1.7 | Caminos escolarss Medio (4 afos)
2.1 | Reordenecion del Sstema de Transpore Plblice de Autobls Urbano | Corio (2 anos)
Programa de 2.2 | Ampliar cobertura de la red imerwbana de aulchis Cono (2 afos)
2 Potenciacion del - —
Transparte Pablico 2.3 | Fomenio del fransporie plblico Largo (8 afics)
2.4 | Optimizacion del servicio de tex Medio (4 afos)
3.1 | Reondenecion da la circulacion en wehiculo privedo Medio (4 afos)
99 Cirde nacion de los accesos al poligono industnal Canada de le Medio (4 zfcs]
Programa de Control y Fuenie
5 | Ordenacion del Trafico y 3.3 | Ordenacion de loe accesos a centros educativos Medio (4 afos)
Estructura de laved |5 T i del iréfico Medio (4 o)
viaria
. . Caorto (2 afos)
3.5 | Mejora de kos itinerarios de ronda Largo (8 afios)
4.1 | Adecuacion y mejora de zonas de eparcamiento Medio (4 afos)
Programa de i6n Mejora de la sefalizacion de los itinerarios de acceso & los e s

. Bregulacidﬁl ¥ |4z mis e existentes Medio (4 afos)
Estacionamiento 4.3 | Ampliacidn de la zona de estacionamiento = gulado Corto (2 afos)
4.4 | Delimitar plares de aparcamisnto en vieno plblico Corto (2 afos)
5.1 | Mejora de la calidad urbana Largo (8 afios)

5 | Programa de I!""J'“":'-" del |Defirida en
espacio plblico urbano | ¢ 5 | \eiors de 13 accesibiidad del espacio singular del casco historco cada programa

especiiica)
. Caorto (2 afos)
6.1 | Nueve fiota de wehiculos Largo (8 afios)
6.2 | Puntos de recarga eécincos Largo (8 afics)
Programa de mejoras de (g3 | Ayudas y bonificaciones a vehiculos lmpios Lamo (8 afioa)
B Calidad Ambisntal y - —
Ahorro Energético 6.4 | Plan de Transpore al Trabajo Larga (8 afics)
6.5 | Fomenio del coche compartido Carto (2 afos)
6.6 | Fomenio del turismo sostenible Medio (4 afos)
6.7 | Estacion calided del ais Largo (8 afics)
7 | Programa de Sequridad |7 | prgn de Seguridad Vial Largo (8 afios)
8.1 | Promocian de la mowilidad sostenble Corto (2 2fos)
Programa de Bromocion 8.2 | Sensibilizacidn a la ciudadania Caorio (2 2fos)
& | debuenas practicas en |8.3 | Fomento de la movilidad sostenible Corto (2 2fos)
movilidad 8.4 | Mesa de la moviiidad Caorto (2 afoe)
8.5 | Adhesidn municipel en campafias de movilidad sostenible Ciorto (2 afos)

direa de Jodn

(N I PI a n . Comarcio de Trasspone Merrapeloono
e
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21 Programa de mejora de los modos no motorizados

La movilidad a pie v en bicicleta, como aliernativa a los modos de transpore motorizados, ademas dal
evidenie ahomo econdmico y de tiempo, ofrece ventajas desde un punto de vista de la calidad dal aire,
el ruido, la menor paligresidad do las calles y también desde el punto de vista de fendmenos globales
tales como el calentamiento dal planeta, la disminucidn de la capa de ozono o el agotamiento de los
recursos naturales.

La promocion da la movilidad a pie y en bicicleta contribuye a mejores niveles de equidad social por la
miayor accesibilidad a la misma por parte de todos los sectores da la poblacian. Tiene ademas indudables
efectos beneficiosos para la salud individual de las personas. La recomendacion general para una vida
saludable tiena como pilares la alimentacion saludable v un ejercicio fisico suave diario y relativamenta
prolengadoe como el que ofrecen los desplazamientos andando y en bicicleta.

Tampoco hay que oblvidar gue los desplazamientos en modos activos, especialmente la marcha a pie es
un elemanto muy favorecodor para lag relaciones personales y la comunicacion social en el espacio
piblico, elementos imprescindibles del caracter democratico y paricipativo del sistema social y politico
en las ciudades.

Para alcanzar el OBJETIVO de fomentar los viajes no motorizades, mejorando la movilidad peatonal
y ciclista, so proponen las siguientes medidas:

+ Creacidn de una red de ltineraros ciclistas.

+« Aparcamientos para bicicleta.

* MNormativa de circulacion ciclista.

+# Sislema pablico de akquiler de bicicletas.

# Creacion do un registro de bicicletas.

+ Creacion de una red de itinerarios peatonales.
« Caminos escolares.

A confinuacion, se pasan a definir cuales son los objetives de estas medidas y las acciones concretas a
realizar para consaguir llevarlos a cabo.

11
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2.1.1 Creacion de una red de itinerarios ciclistas.
2.1.1.1 Justificacion y objetivos

Con objeto de incrementar el uso de la bicicleta, en primer lugar, se plantea la creacién de una red
de itinerarios ciclistas, pues como ya se ha comentado, la red ciclista de Martos es escasa y se centra
Gnicamenie en un tramo de acera-bici en la calle Lope de Vega y en la Via Verde. El objetivo es disponer
de una red mallada y dar una mayor visibilidad a la bicicleta, con itinerarios continuos que permitan a ios
martenos realizar sus desplazamientos en bicicleta, no solo por ocio, sino también para sus
desplazamientos habituales.

2112 Descripcion

Esta propuesta no define de forma cerrada el desarroilo preciso de la red ciclista, sino que tiene como
objeto servir de orientacion para determinar qué itinerarios deben desarrollarse prioritariamente y con
qué tipo de infraestructura. Ademas, habran de tenerse en cuenta para el diserio definitivo de la red los
condicionamientos fisicos y de movilidad.

En cualquier caso, de forma general, y teniendo en cuenta los condicionantes de Martos en cuanto a
orografia, disponibilidad de espacio en las calles, densidad y lo compacto de la malla urbana y fa no
existencia de grandes avenidas con altos voiimenes de trafico y elevadas velocidades de circulacion, la
propuesta se centraria en la definicion de estos itinerarios como calles de circulacion compartida. De
esie modo se plantea la creacion de ciclo-calles o ciclo-carriles. Se han establecido a lo largo de todo el
nickeo de Martos y conectando con las principales zonas de la ciudad, la zona comercial, el poligono
industrial, los centros de salud y centros educativos.

Las ciclo-calles y los ciclo-carriles son viarios donde coexisten diferentes tipos de vehiculos con un limite
de velocidad maxima de 30 kmvh (o menor si asi se especifica), en la que las bicicletas tienen preferencia
por su mayor presencia. La principal diferencia es que la ciclo-calle es una calle unidireccional, mientras
que el ciclo-carril es un caril especifico dentro de una calle de varios sentidos o carriles. El ciclista debe
circular siempre por el centro del carril y salirse del carril derecho para efectuar giros. Y, por supuesto,
debe respetar los semaforos y las limitaciones de velocidad, y estar atento a los peatones. A
continuacion, se recogen algunos ejemplos de ciclo-calles y ciclo-carriles en Madrid:

Figura5. Ejemplos de ciclocalles y ciclocarriles en Madrid

Carmeragelavega Calle gel Sacramento Calle de Pim
ot A Ay :

CICLO-CALLES

Carera ge San Jeronimo

0
o
&
3
S
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Segun un primer analisis, seria interesante implantar ciclo-calles y ciclo-carriles en las siguientes vias
para poder desplazarse por el centro de la ciudad:

* Avenida de Europa.

* Avenida Principe Felipe.

* Avenida Fuente de la Villa.

o Avenida de Oro Verde- Calle Monte Lope Avarez.
e Plaza Fuente de la Villa.

* Avenida de San Amador.

e Calle Carrera.

e (Calle Francisco del Castillo.

* Avenida Rodriguez de la Fuente.
* Avenida Aceituneros.

o (Calle Manuel Escabias.

¢ (Calle Fernando Feijoo.

* Avenida Morris Marrodan.

* Avenida de la Alhamabra.

e Avenida de Espana.

e (Calle Reina Sofia.

+ Avenida Augusta Gemelia Tuccitana.
* Calle Linares.

e Camino Rompeserones.

e Avenida de la Forja.

* (Calle Bailén.

En el mapa adjunto quedan representados los itinerarios ciclistas propuestos.

@ iPlan . G oo e
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Figura 6. ltinerarios ciclistas

Consoraio de Tramsporte Mevopeleano

Area de Joén 14
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Los itinerarios se han configurado en base a los sentidos de circulacion actuales. En funcién de la
ordenacion final de los sentidos de circulacion que se haga, de acuerdo a la propuesta en este PMUS en
el apartado 2.3, seria necesario realizar las modificaciones pertinenies para configurarios de la manera
mas adecuada y segura.

De esta manera, las acciones nacesarias a llevar a cabo para el establecimiento de esta medida serian:
« Definicion de calles ciclisias definitivas.
« Senalizacion ciclista, vertical y horizontal.

21.1.3 Necesidades a futuro

v Estudio de planificacion.

v" Implantacién.

2114 Agentes implicados

¥ Ayuntamiento de Martos

21.1.5 Valoracion economica

Estudio de planificacion | 2.000,00 € € / Estudio 1 Estudios 2.000,00€
Implantacion 2.500,00 € €/km 27,51 km 68.763,50 €

2.1.1.6 Plazos de implantacion

v Medio (4 afios)

15
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2.1.2 Aparcamientos para bicicleta.

2121 Justificacion y objetivos

En relacion con la medida referente a la creacion de una red de itinerarios ciclistas se considera necesaria
la creacion de aparcamientos de bicicletas, ya gue en estos momenios no existe practicaments
ninguno en Martos. Es decir, la creacién de los itinerarios ciclistas debe ir acompafnada de la existencia
de oferta do aparcamientos para que los ciclistas se decanten por esta aliornativa, pues solo con una
buena red no basta, sino que s8 ha de poder estacionar la bici, de forma adecuada, compatibilizando
este aparcamianto con el resto da los usuarios del espacio pablico. La idea detras de esta actuacion es
que la eleccidn de este modo, al igual gue ocurre con el vehiculo privado, depende tanto de la red viaria
como de la disponibilidad de aparcamiento.

[ esta manera los objetives fundamentales de esta actuacion sarian dos:

v Potenciar la movilidad ciclista.

+ Dofar a los usuarios de la bicicleta de lugares adecuados para el estacionamiento de bicicletas.

21.22 Descripcion
En el drea urbana lo ideal seria digponer de aparcamientos gue permitan cubrir la practica totalidad dal
ambito con una longitud entre ellos que se pueda recommer andando (con caracier genaral, no mas de 300
mietros antre aparcamientos). Si bien, se debe realizar un estudio que permita determinar cusles son los
principales puntos donde crearlos segun la demanda.

Mo obstante, es importanie plantearse el desamollo de aparcamientos de bicicletas en los principales
ceniros de atraccidn. Por tanio, se propone crear un aparcamiento de bicicleta en los siguientes puntos:

+ Estacion de Autcbuses.
+ Caniros Educativos.

+« Caniros de salud.

+ Polideportivos.

« Jonas comerciakes.

+ Poligonos industriales.

Igualmentsa, otros lugares de interés por su caracter céntrico, ser espacios singulares y podoar atender a
un buen nomero de habitantes, asi como posibilitar la intermodalidad con el vehiculo privado, serian:

+ Plaza del Ayuntamiento.

# Parque Manuel Carrasco.
La eleccion del tipo de aparcamiento a implantar es importante. El robo de bicicletas es uno de los
aspactos mas destacados que disuade del uso de la bicicleta por la sensacion de inseguridad que acamea

¥ los costes econdmicos gue conlleva. En este sentido la eleccion de un aparcabicis adecuado que
parmita el correcto anclaje de las diferenies pares de la bicicleta se antoja como algo da vital imporancia.
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En este sentido cabe destacar la publicacion del IDAE al respecio “Manual de aparcamientos de
bicicletas”.

{hitp'www idas es/uploads/documentos’'documeantes Manual de_aparcamientos_de biciclatas edfle
dle. pdf)

En esta publicacion se hace alusion a gue, en estos momentos, el soporte tipo U-invertida, en sus
diferentes aspectos, es el mas aconsejado y recomendado en Europa por su seguridad y comodidad.
Este soporie permite el anclaje de |a bicicleta con dos sistlemas antirrebo de manera gue tanto las ruadas
como el cuadro quedan fijados al soporte.

En la medida de ko posible es preferible gue estos aparcamientos estén disponibles en calrada ya que
los ciclistas circulan por la calzada y ademas no se quita espacio al peatén.

Se propone la instalacion de 29 aparcabicis de este tipo, con 5 sopories cada uno (cada soporte permite
el anclaje de dos bicicletas) con la ubicacion que queda reflejada en el siguiente mapa.

Como criterio de ubicacién para los nuevos aparcamientos se propone que, en caso de astar en calzada
¥ sar necesario eliminar alguna plaza de aparcamiento, se sitden en las inmediaciones de los pasos de
peatones. Se contribuye asi a aumentar la saguridad en el cruce al existir una mayor visibilidad tanto de
los peatones como de los conductoras.
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Figura 7. Aparcamientos bicicletas
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Figura8. Cobertura a 300 metros de los aparcamientos

Consoraio de Tramsporte Mewopalivono
Area de Jobn
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En resumen, las principales acciones a desarrollar son las siguisntes:
1. Dimensionado del ndmero de aparcabicis.

2. Instalacién de aparcamientos para bicicletas en la ciudad.

2123 Necesidades a futuro

¥ Adguisicién e instalacion dal aparcabicis fipo U invertida.

¥ Sefializacion de cada grupo de aparcamiento.

21.24 Agentes implicados

v Ayuntamiento de Martos

21.25 Valoracion economica

Aparcamiento 100,00 € £ [ anclaje 145 Anclajes 14.500,00 €
de biciz en U,

rupos de 5
Senalizacion, 150,00 € £ / punto 29 Puntos de aparcamiento | 4.350,00 €
por cada grupo

21.26 Plazos de implantacion

¥ Medio (4 afos).

de Jadn
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2.1.3 Normativa de circulacion ciclista

2.1.3.1 Justificacion y objetivos
Otra medida importante dentrc de los modos no motorizados es la relativa a la normativa. En este
momento, no exisie ordenanza de circulacion. Por lo tanto, desde este plan de movilidad, se considera
adecuada la redaccion de una normativa de circulacion que incluya la regulacion de la bicicleta y el
peatén. Los objetivos de esta ordenanza, con relacion a la bicicleta, serian:

v Establecer un marco adecuado para la convivencia de todos los modos de transporie y evitar los
conflictos entre el automdvil y la bicicleta y entre la bicicleta y el peaton.

v"  Potenciar la circulacion ciclista.
v" Reduccion de la accidentalidad.
v Regulacion del aparcamiento de bicicletas.

v Creacién de un régimen sancionador para evitar el uso inadecuado.

2132 Descripcion

Por tanto, se considera necesario realizar una nueva ordenanza de la bicicleta que regule el uso de la
misma adapiandola y teniendo en cuenta la necesidad de la bicicleta en la ciudad. Para realizaria se
plantea tener en cuenta el Reglamento General de Circulaciony como base la “Ordenanza munidpal tipo
de la FEMP, reguladora dd trafico, sus aspectos de movilidad, su impacto ambiental y la seguridad vial.”
de la Federacion Espanola de Municipios y Provincias” asi como ofras ordenanzas municipales, que
podrian servir de ejemplo, como son las siguientes:

* Ordenanza de Movilidad de la ciudad de Malaga.

* Ordenanza Municipal de Circulacion de Peatones y Ciclistas de la Ciudad de Granada.

* Ordenanza de Movilidad para la ciudad de Madrid.

+ Ordenanza municipal reguladora de los usos, traficos, circulaciény seguridad en las vias pablicas
de caracter urbano del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

+ Ordenanza de circulacion de peatones y ciclistas del Ayuntamiento de Zaragoza.

De forma general, de la informacion extraida de las normativas analizadas, la nueva normativa relativa a
la circulacion ciclista deberia incluir, entre otros, los siguientes aspectos:

* Las bicicletas circularan por la calzada.

* Las bicicletas pueden circular por el centro del carril.

* Las bicicletas deberan estacionar en los lugares habilitados al efecto, en caso de existir.

o Las biciclelas podran circular por zonas peatonales bajo determinadas circunstancias

(determinados horarios y velocidades inferiores a los 10 knvh) y siempre respetando la prioridad
del peaton.
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Las acciones que llevar a cabo serian las siguientes:

1. Redaccién de la nueva normativa ciclista.

2.1.3.3 Necesidades a futuro

¥v"  Redaccion de la normativa.

v Aprobacion en el Ayuntamiento de Martos.

2.1.34 Agentes implicados

v Ayuntamiento de Martos.

21.35 Valoracion economica

Redaccion de 3.000,00 € € / Estudio 1 Estudios 3.000,00 €

2.1.36 Plazos de implantacion

v Medio (4 afos).
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2.1.4 Sistema publico de alquiler de bicicletas
2141 Justificacion y objetivos

Una medida adicional seria el establecimiento de un sistema pablico de alquiler de bicicletas. Se trata
de un sistema instalado en multitud de ciudades a lo largo del mundo v que en general ha tenido
resultados positivos para el aumento del reparto modal en favor de la biciclkeia. Esie sistema, como
complemento al resto de medidas de fomento de la bicicleta, permite un acercamientc mayor de la
bicicleta a usuarios que mo la usan habitualmenie ya gue permite:

+ No fener una bicicleta en posesion.

# Eliminar los inconvenienies mlativos al aparcamiento y almacanaje de la bicicleta en el hogar.

+« Eliminar el factor disuasornio que supons la inseguridad ante el robo de la biciclieta.

+« Aumentar relativamente la saguridad vial al aumentar el nimero de ciclistas en las vias y por
tanto una mayer visibilidad ante el automdvil.

+ Mejorar la intermodalidad.

+« Coste asumible de transporte.

Esta medida tendria un tripke objetivo:
+ Fomentar el uso da la bicicleta.
+ Incrementar de forma mas rapida el reparte modal de la bicicleta.

* Mejorar la accesibilidad en el casco histdrico al proponerse bicicletas con asistencia al pedaleo.

2142 Descripcion

Esie sistema, mediante un registro y un cierto coste a modo de cuota y segdn el uso, te permite usar una
bicicleta desde una de las bases de anclaje a ofra. Algunas caracteristicas de estos sistlemas son:

# Pueden ser manuales o automaticos de manera gue hace falta personal o no. En general, los
sistemas automaticos son mas flexibles puesto gue no necesitan personal y permiten que el
sigtema pueda funcionar durante todo el dia.

« So realiza un registro del usuario via telematica v se ke haco llegar una taripta para el uso del
sistema. Se pueden establecer diferentes tipos de usuarios, diferenciando entre usuarios
habituales y usuarios ocasionales.

+* En las bases de anclaje el usuano introduce la tarjeta y retira la bicicleta.

# En la base de destino devuelve la bicicleta ubicandola en el anclaje y cerciorandosa de que
qguede bien anclada para gue ne se ke cobre mas tiempo.

+« Encuanto al fipo de bicicleta la variabilidad en el mercado es muy alta. Principalmente el disefio
debaria sar:
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o Robusto y Gnico para reducir los efectos del vandalismo y evitar el robo de piezas.

o Deberan fener una imagen corporativa que permita identificarias siendo asi por tanto un
simbolo mas para la proyeccion del municipio.

o Alestar orientado a mejorar la accesibilidad en el casco historico, las bicicletas deberian
contar con asistencia al pedaleo.

* Sera necesario establecer unas normas de uso en la que entre otros aspectos se fije el limite
méximo de uso de la bicicleta que podria ser de unas dos horas aproximadamente.

+ Se establecera un sistema tarifario con:

o Una cuota anual para los usuarios habituales y otro tipo de cuota para los usuarios
ocasionales.

o Un coste por uso. Para fomentar su uso se podria establecer que una primera franja sea
gratuita y posteriormente establecer tarifas por franjas de medias horas o cuarios de
hora.

* Un aspecto clave es el tema de la redistribucion de las bicicletas medianie una furgoneta para
procurar una distribucion igualitaria de las bicicletas a lo largo de las bases de manera que no
haya una gran descompensacion.

Se muestran a continuacion algunas imagenes de ejemplos de los sistemas Sevici, Bicimad y Bicing de
Sevilla, Madrid y Barcelona respectivamente.

Figura9. Sistema Sevici de Sevilla
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Figura 10. Ejemplos en Madrid y Barcelona de las bases de anclaje

Se establece una propuesta de bases, con un total de 7 puntos distribuidos a lo largo del nicleo de
Martos. Estos se sitdan, por un lado, en el casco histérico, en la Plaza del Ayuntamiento dando servicio
a esta zona y mejorando pues la accesibilidad en esta area y, por ofro lado, en aquellos puntos donde
se puade concentrar una mayor demanda, como la estacion de autobuses, zona comercial, poligono
industrial y parques.

Alvinculario a las estaciones de transporie hay un gran impulso de la intermodalidad ya que aumenta la
accesibilidad a las estaciones ya que, como se vio en el diagnéstico, en bicicleta es razonablemente
rapido acceder hasta ella.

De esta manera y tal como se ve en el plano, con esta distribucion se consigue una cobertura bastante
amplia del nicleo de Martos de manera gue buena parie de la poblacién tendria una base a un radio de
300 metros.
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Figura 11. Bases del sistema publico de alquiler de bicicletas

Consorao de Tromsporte Mevopaleono
Area de Joén
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Figura 12. Cobertura a 300 metros
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Seria necesarioe realizar un estudio de implementacién y viabilidad de este sistema donde se analicen los
costes del mismo y su posible forma de implantacién. La variabilidad es bastante grande en diferantes
aspectos como pusden sar:

+ Tecnologia a implementar.

« Horarios: 24h o solo durante la mafiana. Si no es necesario personal en general pueda oparar
todo el dia.

+ MNOmero de bases.

« MNOmero de bicicletas: Segin la Guia Probici ko aconsejable es unas 15 bicis por cada 10.000
habitantes lo que para Martos significaria unas 30 bicicletas aproximadamente.

+ Tipologia de las bicicletas.
+ Sislema tarifario.

Los principales problemas que puedan surgir v gue conviens tenar en cuenta a la hora de implantacion
de este sistema son los relativos a:

+ [Demanda demasiado baja.

+« \andalismo.

+ Deierioro por el uso.

+ PRedistribucion de las bicicletasentre estacione s (estaciones con muchas bicis y ofras con pocas).
+ Falta de espacio.

s+ Problemas de financiacion.
2143 MNecesidades a futuro
+ Estudio de viabilidad del sistema plblico de alguiler de bicicletas.
+ Implantacion del sistema.
+ Maniznimiento y operacion.

2144 Agentes implicados

+ Ayuntamiento de Martos.
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« Empresa operadora del sistema.
2.145 Valoracion economica

Estudio de 5.000,00 € € / Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
viabilidad
Implantacion | 2.000,00 € € / bicicleta 30 Bicicletas 60.000,00 €
sistema
Mantenimiento | 1.800,00 € € / bicicleta / afio | 30 Bicicletas 54.000,00 € / afio
y operacion

2146 Plazos de implantacion

e Largo (8 afos)
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2.1.5 Creacion de un registro de bicicletas
2151 Justificacion y objetivos

Como ya so ha comentado en el tema de aparcabicis, el robo es uno de los factores gue mas disuaden
del uso de la bicicleta, sobre todo en las ciudades donde empieza a aumentar la movilidad ciclista y se
empiazan a aplicar madidas para fomentarla. De esta manara, una solucién a adoptar que pueds mitigar
la insegundad gue genera el robo de bicicletas as la creacion de un registro de bicicletas.

Por lo tanto, el objetive fundamental de esta medida seria aumentar la seguridad de los usuarios
de la bicicleta ante el robo.

2.1.52 Descripcion

Esta medida pretende poner a disposicion de la poblacidn un registro de bicicletas gue permita insertar
los datos de la bicicleta, en una base de datos, introduciendo aspectos basicos como el bastidor y una
descripcion y foto, de manera que puedan servir de ayuda para recuparara en caso de robo.

Se propone gue ¢l Ayuntamiento de Martos forme parte de la Red de Ciudades por la Bicicleta
(hitp<'www .ciudadesporlabicicleta.org/’). Se frata de una red cuyo objeto “es generar una dindamica
antre las ciudadas espafolas con & fin de faciitar, hacer mas segura y desarrollar l1a circuwlacidn de los
dolisfas, espedalmente en a medio urbano, realizando para ello todas las accionas necesanas para
impuwsar la biciclsta como medio de fransporte e intensificando las inicialivas adoptadas con & mismo
objetivo por las Administraciones publicas, asociaciones y demds agenies socialas”.

Dentro de esta red existe la iniciativa llamada Biciregistro (hitps2‘www biciregistro.es/esp/). Se trata de
un sistema informative nacional de registro de las bicicletas gue cuenta con la participacion de la
Direccion General de Trafico y los Ayuntamientog. Con un coste Onice de 7€ por bicicleta puades
registraria.

Por lo tanto, se propone gue el registro de bicicletas en Martos se realice mediante esie modo. De esta
manera, las dnicas acciones necesarias de esta medida serian aguellas para promocionar este sistema

entre los marienos mediante los diferentes canales de comunicacion existentes a disposicion del
Ayuntamiento.

2153 Necesidades a futuro

+  Comunicacion de la iniciativa en la pagina web y depandencias del Ayuntamiento.

2154 Agentes implicados

+ Ayuntamiento de Martos.
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21.55 Valoracion economica

v Los derivados de incluir la informacion del biciregistro en la pagina web del Ayuntamiento y otras
campanas de publicidad.

2156 Plazos de implantacion

v" Corto (2 anos)
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2.1.6 Creacion de una red de itinerarios peatonales

2161 Justificacion y objetivos
El peatén no dabe encontrar seguridad y comodidad exclusivamante an parcelas acotadas del espacio
urbano, sino gue tiene el derecho a recommer en buenas condiciones la totalidad de la ciudad y accader a
los distintos barrios v espacios urbanos, surgiendo asi el concepto dinamico de itinerario paatonal, es
decir, conjunto arficulado de vias y sislemas de cruce gue permite vincular un origen ¥ un destino en
aceptables condicionas de rapidez, comodidad y seguridad para la marcha a pie.
Marios, a excepcidén de la zona del casco histérico como consecuencia de la infrincada orografia,
presanta unas buonas condiciones para kos desplazamientos paatonales de tal manera que s relevante
su contribucidn a la movilidad global de la ciudad. Asi, con objeto de recoger la importancia del peatdn
en la ciudad sa planiea k& creacion de una red de itinerarios peatonales en la que el poatdin sea el
protagonista por encima de ofros modos que comparten el espacio pablico como el coche
La propuesta contempla, ademdas, la sefalzacion horizontal y vertical de los itinerariocs y zonas
estanciales. Informar de la existencia de unos itinerarios peatonales comodos, accesibles y
seguros, que conectan la mayor parte de las zonas del municipio, entre si y con los barrios
generadores de viajes, es el principal objetive de esta medida, que se coordina deniro del PMUS
como refuarzo de la creacion de los itineraros paatonales, orientando e informando de la existencia de
un itineraric peatonal, asegurando las caracteristicas antes mencionadas.
Los objetivos gue se persiguen con esta medida son:

+ (Garanfizar la continuidad de los itinerarios peatonales, llevandose a cabo una ordenacion del
espacio peatonal.

+ Cubrir las necesidades de movilidad habitual.

« Completar las necesidades de movilidad por ocio (funcidn recreativa y de esparcimiento).
+ Cubsir las necesidades de accesibilidad para personas de movilidad reducida.

+ Incrementar la seguridad y disminuir la accidentalidad.

+ Aumentar los recornicdos a pie, lo que implica mayor actividad fisica, mejora de salud, reduccidon
de costes sanitarios, ahorro de coste an transpories motorizados, ahorro de emisiones, eto.

Por lo tanto, se trata de asegurar, en una serie de itineranos, unas condiciones minimas para el buen
transito peatonal. Estas condiciones abarcan un amplio marco de actuacionas como sarian:

+« Asegurar unos anchos minimos an la seccidn.

+ Optimizar recorridos.

+« Conectar los principales puntos generadores y atractores de viajes.
+ Adecuada ubicacidon do pasos de peatones y cruces.

+« Optimizacion do ciclos semaféricos adaptando los tiempos de paso al paatdn, con espocial
cuidado de que permita el paso a las personas de mayor edad y personas de movilidad reducida.

« Adecuada iluminacién y eliminacion de puntos ciegos para su adecuado transito por la noche.
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+ Establecer una sefializacion reconocible que permita identificar los itinerarios, gue punios
conecta, y los tiempos de desplazamiento apraximados.

Tal y como se ha comentado, a excepcion del casco histérico, Martos presenta unas buenas condiciones
para el tréansite peatonal tanto desde el punto de vista fisico como de la meteorologia. La densidad v lo
compacto del nicleo reduce la longitud de los desplazamientos, de manera gque de nore a sur no hay
mas de 2,5 km y de este a oeste por debajo de los 2 km.

Ademas, en Martos, el principal centro atractor, el poligono industrial, se ubica de forma contigua al
nicieo lo gue parmite un desplazamiente agradable y no muy largo caminando por las calles de la ciudad,
o que favorece ol accoso a pie a esie centro atractor da gran relevancia.

En esie momento, no existen en Maries muchas calles peatonales si bien en los dltimos arios si se han
raalizado actuaciones, sobre todo en el entorno dal casco histdrico, para comvertir a calles de coaxistencia
con acera y calzada al mismo nivel donde se optimiza la relacion y el contacio entre el vehiculo privado
y el peatdn favorociendo el desplazamiento de estos altimos.

Se encuentran deficiencias eness sentido mas alld de esta zona vy sobre todo en algunos viales con gran
presancia de trafico como la Avenida de Europa.

2162 Descripcion
Las acciones a llevar a cabo en esta medida son dos:
+ [tingrarios peatonales.
+ Seifializacion.
Bed . . |

La idea de estos itinerarios radica en establecer en Martos una red que parmita los desplazamientos
peatonales de una forma mas adecuada que en la actualidad. De forma adicional, en el Programa de
Ordenacion y Control del Trafico se prewé una reordenacion del mismo para akejar parie del trafico del
cenire hacia la ronda del oeste prevista en el PGOU, lo que contribuird a aumentar la calidad urbana de
osie ospacio.

Los itinerarios peatonales tienen que cumplir una sers de criterios genarales, como Son:

+ Continuos con las zonas y las calles peatonales existentes y con los puntos de inkerés de los
peatones (las escuelas, los mercados, las bibliotecas, etc.).

+ Accesibles a los eguipamientos (escuslas, bibliotecas, etc.), a las zonas verdes, a los ospacios
de estancia actuales y futuros y a las paradas de transporte plablico.

+ Confortables y adecuados con calidad ambiental {ruido y contaminacion minimos, con Zonas de
sombra), amplios, bien pavimentados, de pendientes moderadas (menones de 63 y equipados
con mobiliare urbano {arbolado viario, bancos, alumbrado poblico, etc.).

+ Seguros, tanto con respecto a los vehiculos (separacion de calzada cruces preferenies, etc.,
como frente a posibles comportamientos antisociales (itineranos auto vigilados, awsancia de
lugares oculios, iluminacion, etc.). Los cruces de las calles deben ser faciles, seguros y sin
provocar excesivas domoras.
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+ Afractivos, bien por atravesar zonas de aclividad y animacion, bien por las vistas y pamoramas
que proporcicnan, bien por el ritmo y la secuencia de hitos, monumentos, etc. Han de condicionar
un espacio claro y visible, con dreas de descanso y bien sefalizado.

+ [eben fenar una buena iluminacion a escala peatonal y contar con sefalizacion especifica que
determing su recorrido vy distancias o tiempos do recomido.

Para cubrr buena parte del nicleo de Martos se plantea desarrollar los siguientes tipos de itinerarios:

+ |timerarios principales.
+ |timerarios secundarios.

+ Conexion a centros educativos.

Itinerarios principales

Los itinerarios principales estan disefados para atender los grandes ejes de conexidn de Martos.
Pretende ser la red estruciurante sobre la que se basen el gruesc de desplazamientos peatonalkes
conactando los grandes polos generadores y atractones de viajes. Esta red se basa en las grandes vias
de |la ciudad.

En este sentido, la idea es conectar las diferentes zonas residenciales con los polos atractores de Martos
entre los que se puede destacar: Centro urbano, Poligono indusfrial, Estacidn de Autobuses,
equipamentos deportivos y equipamientos educativos. Ademas de los criterios generalkes que deberan
cumplir estos itineranios, se realiza a continuacién un andlisis de cada uno de elios para ver el detalle de
que acciones, a nivel de saccidn de la calle, podrian llevarse a cabo en cada uno de ellos:

+ [tinerario 1. Avenida de Europa: Esto itinerario recormeria toda esta calle en el nicleo da Martos.
Se trata de la antigua carmeiera de accesoe a Martos la cual sigue regisirando un intenso tréfico
de paso. La idea es transformar este recorrido en el eje nore-sur con unas mejores condicionas
para el fransito peatonal que las actuales. Para ello seria necesario reducir el trafico de paso,
aumentar la anchura de las acoras, distribuir de manera uniforme al mobiliario, priorizar al
aspacic peatonal en las intersecciones, aumentar el arbolado, etc.

+ [ltinerario 2: Avenida Fuente de la Villa=Avenida Pierre Cibie: Se trata de un itinerario
transversal desda el limite noreste del nlcles hasta lazona comercial de Avenida de Pieme Cibie.
En al primar tramo, en Avenida Fuenio de la Villa, seria necesario ampliar las aceras y digminuir
el excesivo espacio existente dedicado al coche para una calke con no demasiado trafico.
Requiere una importante mejora del espacio urbano (arbolado, iluminacidn, etc). En la Avenida
de Pierre Cibie las condiciones cambian siendo esta una calle favorable al transito peatonal con
adecuado espacio de aceras, arbolado extenso, mezcla de usos y cruces rebajados y de forma
rectilinea en las interseccionas.

+ [ltinerario 3 Calle Monte Lope Alvarez-Plaza Fuenie Nueva: Conexidn esie — oeste entre el
centro del ndcleo y el polideportive municipal de Martos. En el primer tramo hasta la Avenida de
la Paz se trata de una calle tipo travesia urbana con aceras astrechas y una iluminacian adaptada
al coche. A partir de la Avenida de Oro Verde el espacio peatonal es mas amplio si bien en el
tramio final de calle de San Antonio de Padua y calle Vicenie Aleixandre ol espacio de acora
vuelve a sar reducido.
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+ ltinerario 4 Avenida Principe Felipe: Desde la Avenida de Europa el primer framo hasta la
Avenida Morris Mamodan el espacio disponible es aceptable si bien la calidad urbana es
mejorable. Desde esta Avenida la calle adquiere una mayor actividad comercial pero s= dispone
de menor espacio paatonal asi como atravesar varias gloretas gue hacen gue el peatn tenga
gue dar un rodeo importante. Desde la calle Ing. Garcia Pimentel la calle adquiene caracteristicas
no tan urbanas disminuyendo asi su potencial como via para los desplazamientos peatonales.

+ [ltinerario 5. Avenida de los Olivares: Este ifinerario en la zona sur de la ciudad supone la
conexion con el poligono industrial. Desde la Avenida Principe Felipe hasta la calle Reina Sofia
la calle presenta unas condiciones adecuadas a la movilidad peatonal con espacio en las aceras
optimo, arbolado, etc. Sinembargo, desde ese punto hasta el poligono hay un gran desaquilibrio
enire el espacic dedicado al coche y el peatdn, reduciendo esie a dos franjas laterales peguerias
a cada uno de los lados.

+ [ltinerario 6. Entorno del poligono: Lo conforman las calles Rompeserones, Forja y Principe
Felipe en su framo contiguo al poligono. Principalmenie las actuaciones se centrariam en la calle
Rompeseronas. La Forja, con su bulevar en situacion central y la Avenida Principe Felipe con un
tramo de acera adecuado, presontan menos problemas en aste sentido. En Rompesarones so
centrarian en mejorar la continuidad del itinerario y aumentar el espacio peatonal. Para todo el
itineraric majorar iluminacion, senalizacidn y pasos en inlersacciones.

+ [tinerario 7 Bailén — Avenida de Espana — Av. Augusta Gemella Tuccitana: Itinerario nora-
sur de conexién entre el poligono v el centro. La Avenida de Espana — Av. Augusta Gemella
Tuccitana son calles de grandes dimensiones gue permitirian una cierta reestructuracion de la
saccion viaria que parmitiera aumentar el espacio peatonal. La calle Bailén, ya en el poligono,
presenia una mayor complicacién al disponer de menor espacio y iener, a ciertas horas del dia,
elevados niveles de trafico, si bien el espacio peatonal se pueds considerar adecuado siendo
mas pricritarias medidas para mejorar la calidad del espacio urbanao.

I . -
Como complemento a los anteriores vy para vertebrar el espacio urbano en lo referido a la movilidad

peatonal, seria necesario generar una red secundaria de itinerarios que permitan, principalmente, dos
COSAS:

+« Conectar con los itinerarios principales.

+ Favorecar la movilidad peatonal en el ambito interno de cada zona de Marios.
Estos ifinerarios, un total de 8, siven de complemento a la red principal, verebrando y de esta manara
ampliando, los accesos paatonales a una mayor parte de |a ciudadania de Martos. En estos se llevarian
a cabo acciones puntuales principalmente para:

« Mejorar [a continuidad.

+« Optimizar las intarseccionsas.

+ Establecimiento de cierta sefializacion.
Estos itinerarios se localizan principalments en el centro histdrico vy su misidn es asegurar la continuidad
de los itinerarios entre la parte alta y baja de la ciudad. El resto s& ubican en la zona comarcial de Avenida
de San Amador, calle Aceituneros y Avenida Morris Marmredan. Finalmenie, la calle Linares en el poligono
supone al ltimo eje y su objetivo es conectar los itinerarios norte-sur que llegan al poligono vy asegurar

que asia calle, con un relevante movimiento de vehiculos y peatones, tenga unas minimas condiciones
para el transito peatonal.
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Conexién a centros educativos

Como apoyo a esta red secundaria y como entronque con la medida de caminos escolares, se proponen
una serie de conexiones finales para acceder a algunos centros educativos que no podian quedar
cubiertos ni con la red principal ni secundaria.
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Figura 13. ltinerarios peatonales

Consoraio de Trazsporte Mevropelono

Area de Jobn a7

(@} iPlan

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
B2118)367


http://www.martos.es/

=

Excmo. Ayuntamiento de Martos

i Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Plan de Movilidad de Martos

Figura 14. Itinerarios peatonales principales

Comsorcio de Trassgorte Mevopaloano
Area de Jobn
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Senalizacion
Se propone la sefializacion tanto horizontal como vertical de los itinerarios que consistira en:

« Senalizacion de la ruta y de los principales centros de actividad del itinerario y elementos de
interés (edificios pablicos, patrimonio, etc).

o Se propone una sefalizacion estandarizada y homogénea para todos los itinerarios
peatonales, para que sean claramente identificables. Ademas, en algunos casos se
podria incorporar planos orientativos e informativos de los itinerarios.

« Senales de areas peatonales y estanciales.
o Senalizando plazas, calles peatonales o elementos significativos del municipio.
Otros elementos y sistemas de sefalizacion que pueden favorecer la movilidad peatonal son:

* Senalizacion horizontal del itinerario.

* Senalizacion vertical de la ruta con centros de actividad y tiempo de recorrido, dentro del
itinerario.

+ Elementos de mobiliario urbano que faciliten informacion sobre el itinerario peatonal, indicando
la direccion de los destinos en una placa que refleje a figura de un caminante.

« Planos de situacion que reflejen los itinerarios a pie recomendados que unen los posibles
destinos.

» Como informacion Gtil adicional, los elementos pueden reflejar una estimacion del tiempo a
omplear en el trayecto, calorias gastadas, kilbmetros recorridos, etc.

Se muestra a continuacion un ejemplo de senalizacion tipo que podria instalarse para los itinerarios
principales.

Figura 15. Senales tipo para itinerarios peatonales principales y areas estanciales
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21.6.3 Necesidades a futuro

Para todo ello, sera necesario que se realice un “Programa de ltinerarios peatonales”, en el que se
estudie la problematica existents, se disefe un pian conjunto de actuacion, se definan de forma éptima
los itinerarios necesarios, se programe el cronograma de evaluacion por grados de prioridad y se realice
un seguimiento de la evolucion de fa utilizacion de los mismos.

« Planificaciéon y Proyectos de ejecucion.

e Urbanizacion.

e Senializacion.

2.1.6.4 Agentes implicados

* Ayuntamienio de Martos.

2.1.65 Valoracion economica

Planificacion | 10.000,00€ | €/ Estudio 1 Estudios 10.000,00 €
y proyectos

Urbanizacion | 75,00 € €/m2 9.956,52 | Metros cuadrados 746.739,00 €
Senalizacion | 206,05 € € / Sefial 100 Sefiales/Planos 20.605,00 €

2.1.6.6 Plazos de implantacion

e Medio (4 afios)
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2.1.7 Caminos escolares
2171 Justificacion y objetivos

Uno de los principales problemas delectados en ol diagnéstico es el elativo al uso excasivo que se hace
del automdvil para llevar a los nifios a los centros educativos. Se trata de un asunto relevanie gue genera
los siguisntes inconvenienios:

+ Problemas de trafico y contaminacion: Se produce una acumulacion importante de vehiculos en
periodos horarios concretos vy fijos.

+« Problemas de saguridad vial: El importante trafico de wehiculos a unas mismas horas coincide
con el resto de personas que acceden andando o por ofros modos a los centros educativos de
manera que s& incrementan las posibiidades de que se produzcan accidentes en el enforno de
los centros, cruces de peatones, etc. Esta situacion se ve polenciada por la existencia, en
muchos casos, de espacio insuficiente para el peatén.

+ No se ofrece una adecuada educacion en movilidad sostenible al usar el coche incluso para
recormidos relativaments cortos que podrian realizarse a pie o biciclketa.

+ Mo se fomenta el uso del espacio pldblico por parte de la poblacidn infantil impidiendo la
necesaria, a nivel educativo, exparimentacion por pare de los nifos del espacio que le rodea. lo
gue les ayuda para la obtencion de confianza y autenomia. Se crea por tanto una dependancia
innecasaria del coche. asi como del adulto, para acompaiiarlio al colegio.

Genaralmente, el acceso a los centros educativos se ha venido realizando a pie. Los escolares solian
vivir en el entorno del centro educativo, reduciendo las distancias, y no existia una cultura tan arraigada
del coche. El aumento de las distancias enire la mesidencia y los centros educatives y de trabajo en los
lltimos tiempos, lleva consigo un auments de kos desplazamientos motorizados que, en casos como
Martos, donde la oferta de transporie publico no es adecuada, hace que s realicen mayoritariamenie en
coche.

Siendo conscientes de eso, hay que destacar que, en cualuier caso, buena pare de los
desplazamientos en coche a los colegios se realizan desde el mismo ndcleo de Martos, lo que a todas
luces supone un derroche enargético v se empeoran las condiciones de movilidad en Martos. Como so
vio en el diagndstico, en el nicleo de Martos se pusden realizar la mayoria de recorridos a pie o en
bicicleta en el entorno de los 15 minutos. Es una cuestion de cambiar la concienciacion y fomentar los
miodos mas sostenibles, lo gue se pretende con la elaboracion de esie plan y, concretaments, con esta
miedida.

[ igual manera, en los dltimes tiempos, s ha ido perdiendo progresivamente espacio plblico para los
nifios, en favor del coche, empeorando las condiciones de movilidad para el acceso andando a los
centros escolares. Por lo tanto, esta medida, ko que pretende es recuperar esos espacios, haciendo de
Martos una civdad mas habitable y amigable para los més paquenos v an dafinitiva para toda la sociedad.
De esta manera pretende incluir en la movilidad las, no tenidas en cuenta en muchos casos, necesidades
de los nifios dentro da la ciudad, en sus desplazamisntos y su actividad, principalments en uno de los
aspactos mas recurmentes como es el acceso al colegio. Igualmente, el camino escolar incide y trata de
paliar algunos dae los principales problemas gue afectan a la infancia, en donde la movilidad y el disefio
del espacio urbano tienen mucho que hacer, como son:

+ Enfermedades vinculadas a la contaminacian.
+ Becore de autonomia.

+ Sedentarismo y obesidad.

41
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+ Soledad y aislamiento.
+ Pérdida de espacio y de fiempo libra.
De esta manera, los objetivos parseguidos an esta medida serian:
# Crear una red de itinerarios seguros a los centros educativos.
+ Mejorar la sostenibilidad reduciendo el nimero de wehiculos gue trasladan a los nifics al cole.
+« Promocién de la actividad de caminar.

+« Fomentar la autonomia de los nifos.

2172 Descripcion

Se hace necesario, por fanto, el establecimiento de medidas que contribuyan al fomente de los modos
de transporte mas sostenibles (pie y biciclela) para el acceso a los centros educativos. Es en este
coniexto donde surgen los caminos escolares, destacando las publicaciones relacionadas al respecto
elaboradas por:

+« DGT “Camino Escolar. Paso a paso”™
http e caminoescolarseguro.com/

{hitpAwwrw.dghes/PEVI contenidos/ Externos/recursosdinfancia’camine_escolar'camino_escolar Paso
a_Paso.pdf)

+ GEA 21 y Ministario da Fomento “Guia Camino Escolar. Pasos hacia la autonomia infantil”
httpswww. fomento.gob.es/MFOMLANG_CASTELLANOY! ESPECIALES/CAMING _ESCOLAR/

La Diputacidn de Jaén también estd llevando a cabo
acciones en esle sentido referidas a una sefalizacion
adecuada del entorno escolar, instalar reductores de
velocidad (pascs de peatones), suprimir algunas .
barreras arquitecténicas, ampliar aceras, instalar vallas

de segurdad, poner aparcabicis, prohibir aparcar junto
a las aceras de acceso a los colegios duranie el horario

escolar, efc. Asi, tiene elaborada la documentacidn T e
“Camino Escolar Seguro. Guia de trabajo para centros -
educatives en la provincia de Jaén™ en donde s= citan
diversas localizaciones donde so han implantado estos
caminos como son Alcala la Real, Cazorla, Jaén,
Linares, Mengibar, Siles, Torreperogil y Ubada.

Da hechio, la Diputacion de Jaén asta llevando a cabo los trabajos necasarios para la puesta an marcha
de un caming escolar en el colegio en el colegio Virgen de la Villa. En el momento de redaccién de este
estudio se ha llevado a cabo una presentacion general del camino escolar y se estan llevande a cabo los
estudios de movilidad al respecto.

Conviena no parder de vista que los proyectos de caminos escolares no son Onicamenis um proyecto de
movilidad, pretende ir mas alla de ello. Es un concepto total gue sintetiza la necesidad de recuperacion

O
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del espacio plblico y adaptarla a las necesidades de los nifos. De esta manera, el camino escolar no es

Unicamenis mejorar el traslado do un punto a otro, sino que pretende sar una oporunidad para explorar
el espacio y dotarlo de sentido. En definitiva, fomentar la autonomia de los nifios en la ciudad.

Existen diferentes modalidades de caminos escolares que se pueden implementar entre las que se pueds
destacar:

+ Autobls caminanie o pedibis: Con este sisiema se establecen una serie de itinerarios
peatonales y una serie de paradas y horaros en las que se van inconporando los nifios. Se ven
acompanados por personal adulio voluntario, generalmente madres y padres del colegio o bien
alguna empresa especializ ada. Esle sislema:

o Pueds provocar un cambic modal.

o Permiie una mejor conciliacion de la vida familiar y laboral al organizarse entre algunos
padres vy madres para lievar a todos los nifos al colegio.

o Para log que iban en coche les permite hacer ejercicio fisico, entablar relacionas con
otros nifios, etc.

o Si bien se fomenta la sostenibilidad, su principal objetivo no es el de aumentar la
autonomia infantil.

o Enrealidad, deberia ser un sistema previo o de transicion a oiros sistemas que, ademds
de mejorar la sostenibilidad, promuevan mejor la autonomia de los nifios.

+ Conirol social difuse: Es otro de los métodos, frenie al control por parte de los propios padres y
madres. Su principal objetivo es fomentar la autonomia infantil proporcionado un espacio seguro
donda no haga falta un control riguroso por parte de los adultos. Asi, este método, tras la
deteccidn de itinerarios v el establecimiento de medidas de mejora del espacio fisico, pretende
adquirr &l compromiso de los adultos gue se encueniran en el camino, principalments los
comerciantes. Asi se permite un cierto control, pero no estricto, y los comercios mediante
sehalizacion especifica sirven para gue los nifios ko tengan como referencia en caso de peligro
0 alguna duda y necasidad. De esta manera se parmite crear un mejor clima de seguridad en al
barrio.

+ Trenes ciclistas: Prelenden ensanar a los nifios el camino y que una vez conocido vayan ellos
solos. Esta mas focalizada en adolescentes gue acceden a centros de secundaria algo mas
alejados.

# Aparca y camina (Park and stride): Para aquellos, qua necasaraments fienen que acceder an
coche, para los que vivan fuera del nicles de Martos, este sistema podria ser inleresante. La
ideaos quo se acceds con el coche hasta algln punto, aparcamiento disuasono, v genaralmente
coordinadgo con un autobls caminante, para que a partir de alli continde &l recorrido caminadao,
aliminando el efocto del trafico an & entorno de los cantros ascolares v fomentando el ajercicio
fisico. Es un sistema aplicable también al acceso en transporie pdblico.

+ Coche compartido: Permite reducir el nomero de wehiculos, crear un clima de confianza y
cooperacion entre familias y puede ser un punto de fransicidn para cambiar a otro modo de
acceso.

En principio, a falta de un analisis detallado, con datos de movilidad de los propios centros, y como
primara toma de contacto, se plantea la creacion de autobuses caminantes en Martos vy
progresivaments segln su funcionamiento, la acegida que ienga por parte de la sociedad y segin lo que
decidan las familias implicadas, podria evolucionarse hacia medidas con mayor autonomia do los nifios.
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Estos se basarian en la red de itinerarios peatonales propuestos que, como se ve en la figura siguiente,
ya incorporan el criterio de dar accesibiidad a los centros educativos de tal manera que se puede ver
como la red propuesta permite el acceso a los centros.

Se incluye también un analisis de detalle de los accesos a los centros educativos del ndcleo en un radio
de 300 metros, donde se ve como los principales accesos a los centros quedarian cubiertos por la red
de itinerarios peatonales propuesta.
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Figura 16. Iltinerarios peatonales y centros educativos

Consorcio de Trassporte Mevopalioono
Area de Jobn
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Figura 17. [ltinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. Virgen de la Villa
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Figura 18. [tinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. San Felipe Nen
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Figura 19. ltinerarios peatonales de acceso a los centros educatives. Tucci
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Figura 20. linerarios peatonales de acceso a ios centros educativos. Virgen del Pilar
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Figura 21. [tinerarios peatonales de acceso a los centros educatives. Divina Pastora
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Figura 22. ltinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. Fernando il
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Figura 23. ltinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. San Antonio de Padua
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Figura 24. ltinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. San Amador
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Figura 25. [tinerarios peatonales de acceso a los centros educativos. San Fernando
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Figura 26. llinerarios peatonales de acceso a los centros educatives. Hermanos Carvajales
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Como complemento saria interesante, segln desde donde se accede en wehiculo privado, establecer
puntos de aparcamiento para el modele de Aparcar y Caminar asi como fomentar el coche compartido
entre las familias.

Para la adecuada consecucion de los objetivos, esta medida se enmarca en el resto de acluaciones dal
PMUS en materia de movilidad sostenible en relacion con los centros educativos, de manera gue se
complementan. Asi, tanto la red de ciclocalles y ciclocamiles, la propuesta de aparcamientos para
bicicletas, el establecimiento de medidas de calmado del frafico y zonas 30 kmv'h y la red de itineraros
peatonales se han disefiado teniendo en cuenta la ubicacion de los centros educativos.
Las acciones a llevar a cabo vinculadas a los caminos escolares sarian:

+ Definicion de itinerarios concretos con los datos de movilidad de los ceniros educativos.

= Sefalizacion y organizacién de los caminos.

Su implantacion podria realizarse siguiendo las siguientes cuatro fases:

1. Fase 1: Actuacicnes previas: Comprenderia todo lo relativo a la definicidn del proyecto v sus
cbjefivos.

2. Fase 2: Diagndstico: Recopilar la informacién necesaria para poder realizar un analisis de la
movilidad adecuado de manera que s¢ detecien los principales flujos de desplazamicsnto v en
qua modo se ealizan. Se podrian elaborar mapas con los itinerarios que se realizan de manara
que, de forma mas Agil, puedan detectarss los problemas y sus causas.

3. Fase 3: Elaboracion del plan y propuesia de actuacion: Determinar el modelo de camino escolar
a implementar, en que centros educativos y a que calles afectaria. Establecimiento de un
calkendario y los recursos economicos para su implantacion. Se podria empezar haciendo un
proyecto piloto en un colegio viendo asi los aspactos positivos y los gue habria gue comegir para
la implantacion en el resto de centros,
4. Fase 4: Seguimiento y evaluacidn para ver qué problemas surgen y como solucionarlos.
De forma adicional, y en la misma linea, sera interasanie que los colegios de Martos se adhieran al
proyecto Stars, Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schols [Acreditacion y
Reconocimiento de Desplazamientos Sostanibles para Colegios) de la Unién Europea.
http/starseurcoe.org/as
Esie proyecto tiene la finalidad de fomentar la movilidad sostenible en los colegios animando y premiando
a aquellos centros educativos que establecen medidas y acciones para aumentar el nimero de
desplazamientos a pie y en bicicleta.
Los objetivos qgue persigue son:

« Aumentar el ndmero de nifios y adolescentes que realizan desplazamientos activos al cokegio o
al instituto, es decir gue van en bici o andando a su ceniro de estudios.

= Fomentar la autonomia de la infancia en la ciudad.
« Promover el compromiso de los jovenas con el espacio plblico.

= Promover astilos de vida saludables.
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Basicamento las heramientas do este proyecto son las siguisntes:

+  Acreditacion del centro: Se oforga nivel oro, plata o bronce segln ko que se implica el centro, asi
como los resultados obtenidos en cuanto al cambio del reparto modal an los desplazamientos de
nifios y trabajadores al colegio.

« Campafnas de publicidad realizadas por los propios escolares.

Algunas de las actividades a realizar en el colegio dentro del programa son: Formacion ciclista, talleras
de movilidad y urbanismo, caminos escolares, encuestas de movilidad, formacién a profesores,

divulgacién y comunicacidn en nedes socialas, internet, atc.

21.7.3 MNecesidades a futuro

+  Estudio de planificacidn.

¥ Implantacidn.

2174 Agentes implicados

¥ Ayuntamignto de Martos.

+  Ceniros Educativos.

v Consejeria de Educacion de la Junta de Andalucia.

v Diputacion Provincial de Jaan.

«  AMPA.
+  Familias.

v Comarciantes.

21.7.5 Valoracion economica

Estudio de 5.000,00€ | €/ Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
planificacion

Implementacion | 2.500,00 € £ / Centro 10 Centros educativos | 25.000,00 €
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2176 Plazos de implantacion

e Medio (4 afios)
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22 Programa de potenciacion del Transporte Publico

Un buan sistema de transporie publico es la clave de una movilidad urbana sostenible. Para aguellos
desplazamienios que por sus caracteristicas no puedan cubrirse en modos no motorizados, el transporte
plblico, para el caso de Martos el modo autobls, es la alternativa mas sostenible a los desplazamiantos
gue convencionalments vienen realizandose en wvehicule privado. El transporte pdblice es un modo
mucho mas eficiente que el vehiculo privado motorizado en todos los ambitos:

+ Produce una menor ccupacion de espacio piblico, tanto de circulacion como de aparcamiento.
+ Produce una menor emisién de contaminanias.

+ Lamisma movilidad se resuehe con menor gasto energético.

+ Aspgura una mayor equidad social, al estar al alcance do personas con menor podar adquisitivo.

El transporte publico en autobls complementa a los sistemas peatonales y ciclistas an aguellos
desplazamientos donde no pueden ofrecer un servicio adecuado, ¥ coopera con el coche privado para
cubyir estas necesidades de movilidad de una forma sosienible, eficients y racional. El uso del coche de
forma indiscriminada genera numerosos problemas en el municipio de Martos, congestion en el entorno
del poligono indusirial {principalmente en las horas de los cambios de turmo), en el entomo de centros
educativos por desplazamientos escolares en coche, desplazamientos de corta distancia realizados en
coche, cogestion en los itinerarics de acceso al centro de la ciudad, y trafico de paso inienso. Sin
embargo, el autoblds urbano tiene una cuota modal residual, bien por la tendencia y cultura del coche
existente en el conjunto de la sociedad, bien por una oferia deficiente del transpore urbano gue no se
adecla a las necesidades de la demanda real.

En este marco de partida, o OBJETIVO principal de este Programa sera el aumento de la
participacion del Transporte Publico, concretaments la captacidn de aquellos viajes del vehiculo
privado motorizado, que razonablemente sea posible cubrir en condiciones de confort y coste similar a
fravés de una buena oferta del sistema de transporte pablico urbano en autoblds. Para ello, sa proponen
las medidas:

+ PReordenacion del sistema de Transporte Publico de autobls urbano.

« Ampliar [a coberiura del sistema de Transporie Publico de autobls interurbano.

+ Fomento dal transporte poblico.

+ Optimizacién del savicio de taxi.

A confinuacidn, se pasan a definir cudles son los objetives de estas medidas y las acciones concretas a
raalizar para consaguir llevarlas a cabo.
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221 Reordenacion del sistema de Transporte Publico de autobis urbano
2211 Justificacion y objetivos

El autobls urbano es en la actualidad un modo residual, con una demanda de viajeros muy baja, 195
vigjeros en un dia laborable representativo segan aforos, y 50.000 viajgros-ano segln dates del operador.
Daniro de esta medida se proponan acciones para la majora da la oferta dol sarvicio piblico gue permitan
el frasvase modal de viajeros de ofros medios de transporie menos eficientes, principalmente el vehiculo
privado motorzado, vy se consiga asi un nivel minimo de demanda & ingrasos que asegure la
sostenibilidad y utilidad social dal sisiema.

Para ollo, los objelivos de este Programa seran:

+ La reduccion de los iempos de viaje mediante la reordenacidon dal recorrido de la linea A1 vy el
establecimiento de medidas de pricrizacién del transporie plblico.

+ Incremento de los viajes en autobls urbano al poligono madianie el aumento de los niveles de

sanvicio al poligone v la adaptacion de los horarios de llegada y salida al poligono a los horaros
de los turnos de trabajo (Bh, 14h y 22h).

2212 Descripcion

Beordenacién de 13 lineg A

El nuevo disefic se basa en la adecuacion de la oferta a la demanda y con el objetivo de obtener de un
sarvicio de calidad, prioriza la reduccion del tismpo de viaje como variable fundamental. Asi, en el trabajo
de campo de aforos se constaté que las paradas de la linea A1 del sur del ndcleo cormaspondienies a las
calles de Avenida de los Olivaras y calle Linares no registran practicamenie viajeros. El largo recormido
que hace esta linea hasta liegar a la zona sur influye en el bajo ndmero de viajeros, a excepcién de la
parada del centro de salud.

Por ello, se plantea ajustar el recornido a la propuesta gue se puede ver en el siguiente mapa. Un recorrido
mas eficiente que permite tiempos de viaje manores entre los principales atractoras de viajes do la actual
linea A1 (Plaza del Ayuntamiento, Estacidn de Autobuses y centro de salud).

lgualments, se replantea el recorrido actual por la Avenida de Pierre Cibié donde no se registran
practicamants viajeros y tiene una menor cobertura debido a la presencia del pargue Manuel Carrasco.
Asi se propone llevar esa parte del recormido por la Avenida de Europa.

Finalmente se considera mas eficients llevar el tramo norte por la calle Lope de Vega envez de Ramdn
y Cajal donde se obliga a dar una gram vuelta. La parada actual de Ramoén y Cajal se comesponderia a
la de Lope de Vega con Avenida de Europa la cual se sitla a poco mas de 100 matros.

Sa muestra a continuacién el mapa con la nueva linea A1,
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Figura 27. Nueva Linea A1
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Hueva linea de acceso al poligono

Debido a la relevancia que el poligono industrial tiene para la movilidad en Martos y una vez analizado
que an estos momentos es muy baja la movilidad en autobls urbano hacia el poligono, se llegd a la
conclusién que el recorrido actual de las lineas no es atractivo para el acceso al poligono por los tiempos
de viaja.

Por aso, so propone la creacién de una nueva linea de autobls urbano gue conecte de manera mas
eficiente y rapida el centro urbano con el poligono industrial. Asi el recomido transcurriria desde la Plaza
de Fuente Mueva, Avenida de Europa, Estacion de Autobuses, Avenida de los Olivares, Calle Linares,

Avenida Principe Felipe y vuelta por Estacion de Autobuses, Avenida de Europa hasta la Plaza de Fuente
Mueva. Se muesira un mapa en la pagina siguienta.

Se plantea que tenga 5 expeadiciones diarias:

« 3 de ellas llegarian un poco antes del cambio de los turnos de trabajo, a las 6h, 14hy 22hy
efectuaria su salida un poco después de esa hora para esperar a la genie que salga del trabajo.

+ Do forma adicional se realizarian otras dos expadiciones:

o Una gue llegase en tormo a las 8:30 al poligono para poder fransportar a la genie que
entra al trabajo emn tormo a esa hora.

o Otraque llegase en tormo a las 17:30 para salir poco despusés captando asi a la poblacion
gque sale del tfrabajo an tomo a esa hora.

La linea 22 ha configurado en base a bs santidos de circulacion actuales. En funcidn de la ordenacién
final que s haga de acuerdo a la propuesta en este PMUS en al apartado 2.3 se podria actualizar el
santido norte de esta ruta por Avenida Principe Felipe en vaz de por Avenida de Europa.

@iplan . L’nmum‘ndemTﬂemm
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Figura 28. Nueva linea de acceso al poligono
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Implantacion de Sistema SAE y mejora de la informacion al usuario

Se propone gue el sistema de transporte incluya la tecnologia embarcada necesaria para la implantacion
de un sistema SAE, que parmita la informacién al usuario de tiempos de espera en parada mediante
pantalka fisica o mediante aplicacidn web para usuarios que permita conocer tiempo de paso del autobas,
ubicacidn en tiempo real, ate.

Ademas, serd necesano la edicion de nuevos planos explicativos mas sencillos de la red de transporte
publico para su conjunto. Para allo se plantean planos en base a hitos de la ciudad, ssfalando de forma
visible en los planocs los puntos mas significativos para una compresién mas sencilla de los
desplazamientos que ofrece el sarvicio urbano, por ejemplo, Plaza Ayuntamiento, Estacion de autobuses,
Plaza de Fuente Mueva, Poligono Industrial.

Sustitucion de los vehiculos diésel actuales por vehiculos eléctricos en la nueva licitacion del sistema de
transporie. La adquisicion de wehiculos de traccidn elécirica supendra un importante cosie, que, aungue
esté subvencicnado requerira un contrato de duracion suficiente para la amortizacion dal material mdvil.

En resumean, las acciones a llevar & cabo sarian las siguienias:

1 Reocrdenacion de la linea Al

2 Mueva linea de acceso al peligono.

3 Implantacién de Sistema SAE y mejora de la informacidn al usuario
4 Sustitucion de tecnologia diésel por traccion eléctrica

2213 MNecesidades a futuro

+  Desamolle de Anteproyecto, Proyecto y Pliegos que recoja todas las condiciones anteriores
recogidas en las medidas propuestas del programa para el nuevo sisiema de transporia.

+  Licitacion da los nuevos servicios.

2214 Agentes implicados

" Ayuntamiento de Martos.

v Empresa cperadora dal servicio.
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2215 Valoracion econdmica

Para el cialculo del cosie de esta medida se ha procedido en primer lugar a calcular el coste y déficit
oexistentes on la situacién actual para postariormenie realizar el calculo para la propuesta. De esie modo
so ha estimado el coste del servicio de autobds urbano de Marios en 2 euros’ km. De esta manara,
teniendo an cuenta los 82.111 km que se realizan al afo, el coste anual del servicio asciende a 164 221€.
Descontando los ingresos (34.992,74€) quedaria un déficit anual del servicio para el afo 2017 de
120,228 26€.

Para el caso exclusivaments de la linea A1 sus costes gquedarian de la siguiente manera, estimando los
ingresos leniendo en cuenta el nimero de pasajeros de k& linea sobre el total.

Tabla 3. Linea A1 actual

Linea &1 actual 95 15 F] 247 51 AE16650 | TRIXIO0E 18535 BE

Para el calculo del cosie de la propuesta y al afectar Unicamente las medidas propuestas a la linea A1,
5o han efectuado los calculos teniendo en cuenta los mismos dias do servicio que los considerados
actualmenie. Los ingresos se han estimado, en esie caso, con un incremento sobre los acluales de un
10% derivado de las mejoras en el transporie publico urbano.

De esia manera, los costes para la nueva A1 y la nueva linea al poligono quedarian de la siguiente
manera:

Tabla 4. Nueva Linaa A1 y nuava linea al poligono

Nuewva Al 5,35 15 2 47 51 0. 355,58 | S0.719,3T €
Linea poligono 5,10 5 47 6,301,667 | 12.603,35€
Total 26.661.36 | 53322738 20.385,45

Con todo ello, y en forma de resumen para el sistema de transpore publico urbano, la estimacion de
coste y déficit quedaria como sigue con una reduccién de unos 20.000€ de daficit anuales derivados de
la reastructuracion de kas lineas y del aumento da los ingresos.

Tabla 5. Estimacién déficit actual v futuro

Actual £2.110,50 164.221,00 € 34.992,74 € 129,228,26 €
Con propuesta 72.605,36 145.210,72 € 16.846,32 € 108.364,39 €

Por tanto, sa incluye ahora la valoracion econdmica de esta medida teniendo en cuanta el déficit para un
afo completo para todas las lineas urbanas de autobus.
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Tabla 6. Valoracion econémica
Desarrollo de 4.500,00 € 1 Anteproyecto, proyecto y 4.500,00 €
Anteproyecto, pliegos
Proyecto y
Pliegos
Licitacion de 108.364,39 € 1 Déficit del servicio anual 108.364,39 €
los nuevos
servicios

2216 Plazos de implantacion

+ Corto plazo (2 anos)
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222 Ampliar cobertura de la red interurbana de autobus
2221 Justificacion y objativos

En estos momentos, tanto Martos como el propio peligono industrial cuenta con una conexién razonable
an cuanto a autobuses interurbanos a través del Consorcio de Transportes de Jaén para conectar con
los principales destinos, Jasn, Torredonjimenc y Torre del Campo. Sin embargo, la influencia del
Poligono industrial y principalmente de |la empresa Valeo en la provincia es importante y hace que haya
trabajadores de esa empresa de muchos ofros municipios.

En estos momentos apraximadaments el 3056 de los trabajadores se correspondan con municipios comao,
ademas do Martos, Jaén, Torredonjimens, Torre del Campo v Linares que tienan conaxién de autobls
interurbano con el poligono. Del resto cabe destacar Jamilena y Alcaudeie con 45 frabajadores cada wuno,
Anddjar con 24 (si se afaden municipics en el recomido como Arona, Arjonilla, Escanukea y
Villadomparado asciende a 39) y Fuensanta de Martos con 20.

Ademas, en lo referido a las paradas de la md de autobuses interurbanos en Martos, ademas de la
Estacidon de Autobuses y de dos paradas en el poligono industrial hay otra parada en Ave nida de Europa
con Avenida Fuonte de la Villa. En ésta, situada al norte dal niclec urbano, un total de 4 expediciones
en sentido Jaén y & en sentido Martos efectian alli parada.

El objetivo de esta medida es aumentar la cobertura de poblacion de servicio en el propio Martos y en

redacion a la influencia comarcal del poligono industrial, para hacer mas atractive este modo frente al
vehiculo privado en desplazamientos de media y larga distancia.

2222 Dascripcion
De este modo, en esta medida son dos las acciones a realizar
= MNuevas conexiones interurbanas al poligono.

« Aumentar el ndmaro de expadiciones con parada en Avenida de Europa-Fuente de la Villa.

En esta accion se plantea el incremenio de las conexiones interurbanas desde el poligono indusirial de
Martos a diferentes municipics con el objetivo de dotardes de conexidn por transporte plblico a su lugar
de trabajo y permitir un cierio trasv ase modal desde el vehiculo privade. Asi, en este sentido, y de acuerdo
a los principales municipios con trabajadomes en Valeo, se plantean las siguienies actuacionas:

+« Establecer Jamilena en el recomdo entre Jaén y Martos, como parada a la demanda para que
solo se desvie la expadicidn en caso de gue exisia una peticidn. Solo para las expediciones que
van al poligono a las horas de enfrada o salida desde Valeo.

= Coordinar los horarios de la conexidn de Alcaudete con Martos para gue efectlen parada en el
poligono y de acuerdo a lag horas de entrada y salida de Valeo de los turnos. Esta saria una
medida de cosie 0.

« Conectar Anddjar, vy ofros municipios intermedios con trabajadores en Valeo, como Arjona,
Arnjonilla, Escanuela y Villadompardo, con el poligono de acuerdo a las horas de enirada y salida
de Vako de los tumos. Ello se haria mediante una linea de codigo compartido que haga el
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servicio actual AndGjar- Jaén y el AndGjar — Martos. Esa seria una medida de coste cero por
tanto.

o Desde Fuensanta de Martos si bien existe conexién con Martos, ampliar hasta Fuensanta la
expedicion de por la manana que llegan a las hora de entrada y salida desde Valeo y coordinar
la de medio dia para que se ajuste al horario de las 14h.

Aumentar el numero de expediciones con aen Avenida de Eu Fuente de la Villa.

Se trataria de aumentar el nimero de expediciones
que efectGan parada en la Avenida de Europa. En
esie sentido se podrian incluir, de forma adicional a
las existentes actualmente, las siguientes
expediciones, de lunes a viernes, para que pasen
por esa parada:

+ Sentido Jaén: Expedicion en el entorno de
las siguientes horas de salida de Martos:

o 8:00

o 11:10
o 15:.00
o 19:30

+ Sentido Martos: Expedicion en el entormo de las siguientes horas de llegada a Martos

o 8:55.

o 13:10.
o 17:10.
o 20:10.

2223 Necesidades a futuro

v Acuerdo con el Consorcio de Transportes Metropolitano Area de Jaén, y operadores para e
establecimiento de las nuevas conexiones.

v Acuerdo con el Consorcio de Transpories Metropolitano Area de Jaén, y operadores, para la
autorizacion de parada a mas servicios en la parada de autobuses de la Avenida de Europa.

B
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2224 Agentes implicados

¥ Consorcio de Transportes Metropolitano Area de Jasn.
+ Ayuntamiento de Martos.
v Operadores de transporte Interurbano.

v Estacitn de autobusas.

2225 Valoracion economica

Para la valoracion econdmica de esta medida se ha realzado una estimacion de los costes e ingresos
que supondrian estas nuevas conaxionas. 5o han calculado en base a los siguientes parametros:

+ N?dias laborables de Lunes a viernes = 247,

«  Coste x km=1,00€

« Caplacion de demanda = 20% de los trabajadores.
+« Ingresos porviajero x km = 0,10€.

Asi se han obtenido los siguientes resultados

Tabla 7. Costese ingresos de las nuevas conexiones

Funsanta 13 4 417 00 E.42200 ] 14s2 19.265 1506,6806 44535400

Tetal 10374000 3309,804 T0E4.20 0

Para el aumento del nimero de expediciones que efectlan parada en Avenida de Europa con Fuenis de
la Villa seria un coste a determinar en funcidn de los cambios de itinerarios que fueran necesarios.

Y por tanto la valoracion econdmica de esta medida quadaria de la siguisnte manara.
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Acuerdo Yy  7.064,20€ Déficit del servicio anual 7.064,20 €
autorizacion del
CTJ y operadores
para nuevas
conexiones
Acuerdo y A determinar
autorizacion del
CTJ y operadores
para ampliar
numero de
expediciones con
parada en Av.
Europa y Fuente
de laVilla

2226 Plazos de implantacion

e Corto Plazo (2 anos).
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2.2.3 Fomento del transporte publico
2.2.3.1 Justificacion y objetivos

La evolucién natural de la movilidad en las Gltimas décadas ha sido facilitar la incorporacion del coche a
la vida en la ciudad, arrinconando cada vez mas al resto de modos, incluyendo el transporte publico. Esta
tendencia, fija un marco de partida en situacion actual, en el que el coche tiene todas las ventajas frente
al resto de modos, y se hace necesario realizar esfusrzos significativos en la promocion del resto de
modos para que recuperen condiciones de igualdad, o incluso en ventaja. La realizacion de estos
esfuerzos desde los representantes de la sociedad, se justifican facilmente si a la hora de evaluar el
impacto de la movilidad se hace un ejercicio de andlisis de las externalidades ocasionadas por cada uno
de los modos, cuyos resultados son abrumadoramente ventajosos para el transporie publico:

e Menor ocupacion de espacio publico, tanto de circulacion como de aparcamiento. (Fuente:
htips//masqueingenieria.comvblog/el-circulo-vicioso-del-declive-urbano)

Figura 29. Ocupacion del espacio pablico

(Fuente: hitps//masqgueingenieria.com/blog/el-circulo-vicioso-del-daclive-urbano)
* Menor emision de contaminanies y Ahorro energético.

* Mayor equidad social

Dentro de esta medida de Fomento del transporie pdblico el OBJETIVO principal sera el aumento de
la participacion del Transporte Publico en el reparto modal frente a los desplazamientos realizados
en automovil, con una concepcion multimodal del sistema de movilidad. Para ello, los objetivos
particulares seran la mejora de la velocidad comercial y la mejora del confort e informacién en paradas.
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2232 Descripcion

El objetivo de esta medida es la mejora de la velocidad comercial. Partiendo dal nuevo disefio de red de
autobuses urbanos, se considera necesario para la mejora de la velocidad comercial las siguienies
actuacionas de priorizacion del autobds urbano.

+ Pricridad samafdrica: El saméaforo estard actuado para que, al paso de los autobuses urbanos,
el ciclo semafdrico cambie, dando prioridad al movimiento del autobls.

+ Rosarnvas de espacio para el autobls en el entorno de las paradas.

Promocion de la intermodalidad

El autobls urbano tiene una demanda muy baja en la ciudad de Martos. La intermodalidad permite
aumeantar la potencial demanda captable para el autobus, al ampliar el tipo de desplazamientos an los
que puede dar servicio, bien sea como modo principal del viaje, o como modo auxiliar en etapas de
acceso y dispersion. Por tanto, el objetivo de esta medida es la mejora de la intermodalidad para facilitar
2l viaje multietapa en el modo mas eficiente y racional, y asi aumentar la demanda actual del autobds
urbano aprovechando la combinacién con otros modos de transporte, con alcances Mayoras, COMo Son
el autobls interurbano, el vehiculo privado o la propia bicicleta.

La implementacion de esta medida consistird en el establecimiento de zonas intermodales seguras y
comodas gue permita realizar el cambio meodal de forma comoda y répida entre autoblds, coche y
bicicleta. Para estas zonas debard preverse una marguesina amplia que proporcione profeccion contra
la lluvia y el sol, con instalaciones adecuadas a la normativa andaluza de accesibilidad; apoyo isguidtico,
banco con apoya-brazosg, cristales con marcas visibles para personas con vision reducida, etc. y con
inclusion de instalaciones para todos los modes; aparcamiente para bicicletas privadas seguros, bases
del sistema de bicicleta plblica y plazas reservadas para taxi cuando soa posible. A priori se han
identificado las siguientes zonas intermodales en el municipio de Martos:

+ Estacion de autobuses.

+ Plaza del Ayuntamiento.

+ Poligomo industrial.

+ Caniros de salud.

+ Avenida de Europa.

+ Plara Fuents do la Villa.

+ Avenida de Europa-Avenida de Fuente de la Villa

T2
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Figura 30. Parada accesible de la Junta de Andalucia en la provincia de Cadiz

{Fuente: huelvared.com/2017/03/1 1/la-junta-instala-en-2018-en-huelva-cinco-marquesinas-de-autobus-
adaptadas-a-personas-con-movilidad-reducida)

En resumen, las acciones a llevar a cabo serian las siguienias:
1. Medida de priorizacion del transporte piblico frente a vehiculo privado.

2. Promocion de la intermodalidad.

2.23.3 Necesidades a futuro

Instalacion de priorizacion semaférica y reservas de espacios para el autobus.

Estudio y anteproyecto de la creacion de zonas intermodales en el municipio de Martos, e
implantaciéon de medidas definidas en estudio, marquesinas, elementos accesibles, efc.

2234 Agentes implicados

Ayuntamiento de Martos.
* Policia municipal.

« Estacion de autobuses interurbanos y operadores.
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+ Operador del sewvicio urbano de autobuses.

2.2.35 Valoracion economica

Proyecto - - Proyecto e instalacion A determinar
Instalacion de

priorizacion

semaforica Y

resarvas de

espacio

E=ztudio ¥ | 3.000,00€ . 1 Estudio 3.000,00 €

proyecto de la
creacion de zonas
intermodales
Implementacion 4.500,00 € Marguesina
de laz zonas
intermodales

A determinar A determinar

2236 Plazos de implantacion

¥ Largo Plazo (8 afios)
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2.24 Optimizacion del servicio de taxi
2241 Justificacion y objativos

En la actualidad el sarvicio de taxi cuenta con Unicaments una parada en Martos, en la Estacion de
Autobuses. Para el resto de peliciones es necesario realizarle por teléfono. Asi desde este PMUS se
propone la optimizacion de este servicio para que puedan cumplir una funcién mayer en cuanto a senwvicio
de transporie plblico en Martos.

El objetivo de esta medida seria triple:
¥ Incrementar la cuota modal dal transporte pablico en t2xi frente al coche.
v Aumentar la accesibilidad al casco histérico mediante el servicio de taxi.
2.242 Descripcion

Muevas paradas de Taxi

Se plantea el establecimiento de nuevas paradas de taxi en la ciudad que puedan contribuir a aumentar
la cuota de este samvicio en defrimento dal coche. Asi, ademas de la ya existenie en la Estacion de
Autobuses se plantea el establecimiento de nuevas paradas de taxi en la Plaza del Ayuntamiento, Plaza
de Fueniz Muevay Poligono Indusirial.

Taxi como servicio de transporie accesible al casco histdrico

La accesibilidad es un fema de especial mlevancia en Maros, y concretamente en la zona del casco
histdrico al situarse en una zona con un relieve pronunciade y de tal manera que las calles tienen
importantes pandientes. Asi, es necasarno el planteamiento de medidas de calado que puedan mejorar
la accesibilidad de la zona vy gue puedan estar disponibles para la mayor parie de la gante.

Debido a las dificultades que presentan otros sisiemas como los ascensores y escakras eléctricas por
sus grandes necaesidades de espacio, alto coste econdmico, ¥ cobertura de poblacion baja, so propona,
en este plan de movilidad, la puesta en marcha de un sevicio de transporte mediante taxi.

La idea es que sea un senvicio subvencicnado en parte por el Ayuntamiento de tal manera gue permita
tener un coste inferor para los usuanos a un viaje regular en taxi (que sea similar al transporte urbanao),
pudiendo tener asi un nive | de uso mas elevado.

Se trataria de un senicio exclusivo para residentes en el casco histdrico y se prestaria mediante
vehicules de bajas emisiones y gue sean accesibles.

2.24.3 HNecesidades a futuro

v Estudio de ubicacion de nuevas paradas de taxi.

¥ Estudio econdmico para el establecimiento de la subvencion del servicio de taxi accesible al
casco histdrico.

2244 Agentes implicados
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¥v" Ayuntamiento de Martos.

v" Servicio de Taxi.

2.245 Valoracion economica

Instalacion de | 206,05 € €/ Sefial 3 Sefiales 618,15 €
nueva parada de
Taxi

Senalizacion 0,60 € €/m 600 m 360,00 €
horizontal
Acuerdos  para A determinar
ampliar servicio a
casco historico

2.246 Plazos de implantacion

v Medio (4 anos)
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2.3 Programa de Control y Ordenacion del Trafico y Estructura de red viaria

El abuso de [a ufilzacidén del vehiculo privade como modo de transporie habitual, provoca numerosos
problemas derivados de las externalidades gue esie modo genera sobre el sistema de movilidad del
municipio y sobre la calidad de vida de sus habitantes. La ocupaciin de espacio plblico dastinado al
vehicule privado, la contaminacién y gasto energético producido, y los problemas de cogestién en
momentos y espacios concratos como en el cambio de turmo del poligono industrial, en la entrada y salida
de centros educativos, son problemas que deben atajarse desde k iniciativa publica dentro de la
bli=queda de una majora de la sociedad en su conjunto. Para allo, junto a la concienciacion, se deba
actuar a través de medidas gue hagan repercutir las externalidades del vehiculo privado sobre los
usuarios que abusan de este modo perjudicando al conjunto de ciudadanos.

En este programa de Contrel y Ordenacion del Trafico y Estructura de red viaria se articulan las medidas
necasarias para conseguir los objetivos definidos en el proceso de Analisis y Diagndstico dentro de las
pelificas de reduccion y racionalizacion del uso del vehiculo privado.

El OBJETIVO principal del programa serd la reduccion y racionalizacion del uso del vehiculo
privado, v para ello se proponen las siguientes medidas de actuacién:

+ Reordenacion da la circulacion en vehiculo privado.

« Ordenacion en los accesos al poligono industrial.

+ Ordenacion en los accesos a cenfros educativos.

« Calmado do trafico para reducir el impacto dal uso del automdvil en la ciudad.

+« Mejora de los itinerarios de ronda.

A continuacion, se pasan a definir cudles som los objetivos de estas medidas y las acciones concretas a
realizar para conseguir llevarlas a cabo.

T
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2.3.1 Reordenacion de la circulacion en vehiculo privado
2311 Justificacion y objetivos

En ol diagndstico, los trabajos de campo realizados mostraron como el eje norte sur dal municipio,
formado por Avenida de Europa y Avenida Principe Felipe se encusniran sobrecargados en cuanto a
trafico motorizado, sa registraron intensidades an hora punta superions a los 1.000 vehiculos en algunos
framos. La estructura de la Aed viaria que se acomoda a la frama urbana y sus condicionanies
orograficos, fuarzan a canalizar los flujos de trafico por estas dos avenidas.

La solucién a largo plazo se coniempla en este mismo programa en la propuesta de mejora de los
itinerarios de ronda, con la creacién de nuavos viarios de circunvalacion. Cuando se construyan estos
nuavos viaros de ronda y haya nuevas aliernativas en la red, sera posible reducir camiles en estas
avenidas y ganar espacio para ol paatdn y zonas estancialog. Mientras no se crean los viarios de ronda,
52 considera oporiuno tomar medidas gue mejoren k| ordenacion del frafice en este ambito, & incluso
pudiaran permitir libarar espacios dedicados al vehiculo motorizado para el peatdn y la bicicleta
Conviens recordar que la autopista A-316 s una muy buena opcién como circunvalacion para el trafico
de paso, y que por tanto, actuaciones an Avenida de Europa y Principe Felipe que tiendan a reducir al
trafico y dar un caraciter mas urbano, peatonal y accesible, van a estar respaldadas en gue la A-316 as
capaz de canalizar fraficos que en la actualidad utilizan el ceniro de la ciudad.

El objetivo principal de esta medida es ordenar el trafico actual de manera que se reduzca el impacto
sobro las Avenidas de Europa y Principe Felipa sin afectar a la funcionalidad da la red, v atendiendo a
dos premisas, los flujos de paso gue atraviesan el municipio deban ser canalizados hacia los viarios de
renda que se construyan an el futuro o a la A-316 en la actualidad, vy que estas Avenidas dabon sor ejes
de movilidad en toda su amplitud, es decir, debean mejorarse sus caracteristicas urbanas para que sean
capaces do convertirse en verdaderos ejes de movilidad motorizada, peatonal v ciclista.

2312 Descripcion

Las medidas propuesias consisten en el cambio a un solo sentido de las Avenidas de Europa y
Principe Felipe en log tramos comprendidos entre el cruce entre ambas avenidas y el cruce de
ellas con la Avenida Moris Marrodan. La Avenida de Europa mantendria el sentide Morte-sur, mientras
que la Avanida Principe Felipe mantendria al sentido sur-norte.

Esieg cambio a un solo senfido evita el cruce de los principales flujos de trafico en la interseccién de las
dos avenidas, mejorando la capacidad de la intersaccion entre Avenida de Europa y Principe Felips.
Ademas, se trasvasaran los vehiculos que ahora circulan por Avenida de Europa direccion norte a la
Avenida Principe Felipa, y los vehiculos que ahora circulan por la Avenida Principe Felipe sentido sur,
por la Avenida de Europa. El ndmero de wehiculos que pasan de una avenida a otra es muy similar, del
orden de 300 vehiculos en hora punta, por lo gue las intensidades en las dos avenidas se maniendran
similares. Ademas, se dasviara traficos procedentes del suroeste de la Avenida de Eurcpa en sentido
nore por la Avenida Moris Marrodan, pero segun los aforos realizados, este volumen sera del entorno
de 200 vehiculos en hora punta, volumen perfectaments asumible por esta Avenida que en la actualidad
reqistra intensidades mucho méas bajas, en torno a 400 vehiculos en hora punta en ambos sentidos.

Esie cambio de sentidos tiene un segundo efecto sobre los flujos de paso. El itinerario norte-sur, que
antes podia utilizar la Avenida Principe Felipe, ahora ha de hacerse por la Avenida de Europa hasta ol
cruce con la avenida Moris Marrodan, por lo gue ya no es tan atractivo acceder por el norte de Martos
para ir a la zona sur-este. Esto hara que cierto ndmearo de wehiculos cambie su itinerario de entrada a
Martos al acceso surcesie, reduciendo los flujos de paso por el ndcleo de Martos.

En una sagunda fasa, cuando los viarios de circunvalacion previsto en el planeamiento se construyan,
osta propuesta so completa reduciendo los carrles do circulacion de las dos Avenidas, Av. de Europa v
Principe Felipe a un solo caril, ya gue muchos de los traficos gue registran podran tomar itinerarios
alternativos por los nuevos viarios. En esta segunda fase se libera espacio suficiente para incorporar
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plataformas reservadas para bicicletas, ampliacion de aceras y espacios estanciales que mejoren la
calidad urbana de estos tramos.

Se muestira en la siguiente imagen el cambio de sentidos propuesto:

Figura 31. Cambios de sentido propuestos

Tramo con cambio de
sentido

Itinerario actual
- T

Itinerario propuestos
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2.3.1.3 Necesidades a futuro

v Estudio detallado de afeccion de los cambios de sentido al trafico, sentidos del resto de calles,
vados, y senalizacién en intersecciones

¥v" Implantacién de la propuesta mediante sefializacion horizontal y vertical
2.3.14 Agentes implicados

* Ayuntamiento de Martos.
23.1.5 Valoracion economica

* Adeterminar en estudios de detalle
2.3.1.6 Plazos de implantacion

o Medio (4 afios).
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2.3.2 Ordenacion de los accesos al poligono industrial
2.3.2.1 Justificacion y objetivos

Como se mosird en el Diagnéstico, en la actualidad se producen problemas evidentes de congestion en
los accesos al poligono en la Calle Linares, especialmente en el cruce con el Camino de Rompaserones
en la “glorieta del mini", y en el cruce con Avenida Principe Felipe. La glorieta del mini, es el punto de
entrada y salida del poligono con la autopista A-316 hacia Jaén, mientras que la Avenida Principe Felipe
hace de conexion pOrincipal con el nicleo de Martos.

Figura 32. Accesos al poligono Canada de la fuenie

De los trabajos de campo realizados, se pudo comprobar como los problemas de congestion se producen
en el momento de salida de los turnos de trabajo, mientras que la entrada a los turnos tiene niveles de
servicio aceptables. Esto se debe a que la salida de trabajadores se produce a una misma hora, y los
movimientos de salida de vehiculos se concentran en un periodo de tiempo muy corto, mientras que la
entrada de los turnos se produce de una manera mas escalonada. Ademas, cabe destacar que el
poligono cuenta con mas capacidad viaria para la entrada, que para la salida, ya que la calle Bailén, en
la actualidad es de un solo sentido de entrada, y por tanto hay tres calles de entrada y dos de salida.

Los aforos realizados mostraron que el momento de mas congestion se produce en el cambio de tumo
de las 14:00 horas, y en los movimientos de salida, alcanzando tiempos de demora varios minuto y colas
de en la salida que superan los 100 metros en los momentos de mas presion. Los resultados de la
modelizacion de situacion actual, mostrados en las siguienies tablas, asi lo reflejan.
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En la intersaccion entre la Calle Linares y la Camino Rompeaserones, los resultados de la modelizacion
de los movimientos aforados alcanzan, una saturacion del 92% de la capacidad de ia via y un nivel de
sarvicio E en el movimiento de salida.

Tabla 8. Analisis de la interseccion en situacion actual Calle Linares — Camino Rompesarones
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En la interseccion entre la Calle Linares y Avenida Principe Felipe, los resultados de la modelizacion de
los movimientos aforados alcanzan una saturacion del 100% de la capacidad de la via y un nivel da
samvicio F, en &l movimiento de salida de Avenida Principe Felipe.

Tabla 9. Andlisis de la inlerseccitn en sifuacidn actual Calle Linares — Avenida Principe Felipe

Hivel de servicio - tiempos de demora

(segundos) Colas medias (metros)
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El objetivo principal de esta medida es reducir los tiempos de espera y congestion gue se producen en
los accesos al poligono en los cambios de turno de los trabajadores. Para ello, sa planiea el aumanto da
la capacidad de los accesos al poligono en sentido salida, sentido en el gue se producen kos picos mas
fuerias do trafico de vehiculos. Para ellos, se plantea una oplimizacion de las infraestructuras axistentas
a través de la reordenacion de los sentidos de circulacion de algunas calles del poligono.
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23.22 Descripcion

La propuesta de ordenacion de los accesos del poligono consiste en aumentar la capacidad del viario de
sentido salida. Para ello, se plantean las siguientes modificaciones:

- Cambio de sentido de la calle Bailén, que en la actualidad es sentido sur, y que al pasar a sentido
norte permitiria la salida de! poligono a través de esta calle.

- Cambio de la calle Linares en el tramo entre la calle Baikén y Camino Rompeserones, a un solo
sentido de circulacion en sentido salida, (hacia la glorieta del mini), lo que permite dar continuidad
al itinerario nuevo de salida que se genera por la calle Bailén, y permite tener en el acceso a
dicha glorieta un carril de giro directo como el actual, y dos carriles mas de acceso a la glorieta
para continuar hacia a la autopista A-316.

- Debido a los dos cambios de sentido anteriores, se hace recomendable el cambio de sentido de
la calle Cazorla, para reducir el itinerario de llegada al tramo norte de la calle Bailen, al que sélo
se podra acceder desde el sur al cambiar el sentido de esta calle.

Se muestra en la siguiente imagen los itinerarios de salida con los cambios de sentido descritos:

Figura 33. [ltinerarios de salida del poligono con cambios de sentido en calle Linares y Calle Bailéen

Itinerario de salida hacia (a A-316 e———

Itinerario de salida hacia Martos

Para la evaluacion del impacto de estas propuestas sobre los niveles de servicio en las intersecciones
analizadas en situacion actual, se modelizan en el programa especifico de simulacion SIDRA dichas
intersecciones, contemplando los cambios de sentido descritos y los cambios en los flujos de vehiculos
resultantes.
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A continuacién, se describen las hipilesis de cdlculo de los nuevos flujos de wehiculos an las
intersacciones de Calle Linares con Avenida Principe Felipe y Camino Rompeseronas:

- Los vehiculos que en la actualidad entran desde la A-316 a |a calle Linares, ahora fendran que
cambiar de itineraric al cambiar de sentido la calle Linares. Se considera que el 50% irdn por
Camingos de Rompasaronas vy que el otro 50%: subiran por la Avenida de Olivares. Esta hipitesis
resulta conservadora, ya que s scbreestima el movimiento hacia Olivares con un 50% de los
vehiculos, movimiento que empaora el nivel de sewvicio de la glorieta al ser un giro a zquierdas
¥ 85 de esperar que la mayor parte de estos vehiculos vayan al poligono y utilicen el camino de
Rompasaronas.

- El cambic de sentido de Calle Bailan facilita un nuevo itinerario de salida por esta calke, tanto
para ir a Martos, como para acceder a la A-316 a través do calle Linares. Este nuevo itinerario
se gstima gue captara el 50% del tréfico que actualmenis llega a la intercesion entre calle Linares
y Avenida Principe Felipe, ya gue resulta un itineraric mas corto para acceder a la A-316 a través
de calke Linarss y resulta igual corto para acceder al nicleo de Marios a traves de la Avenida de
Esparia.

Los resultados do la modelizacién en SIDRA muastran como se producen majoras muy significativas en
los tempos de espara y colas de las inlersecciones con los cambios de sentido propuestos. En las
siguientes tablas se muestran los resultados de dicha modelizacicn:
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En la intersaccion entre la Calle Linares y la Camino Rompeserones, los resultados de la modelizacion
de los movimientos aforados mantienen una relacion de intensidad capacidad del 92% de la via en el
movimiento de salida, pero mejoran el nivel de servicio de E, a nivel C, nivel servicio acepiable, y mducen
las colas y tiempos de demora en un 50%, al reducirse el trafico de paso dentro de la glorieta entre el
acceso de la A-316 y la Calle Linares.

Tabla 10. Analisis de la intersaccion entre Calle Linares — Camino Rompeserones con las propuestas

de cambio de sentido.
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En la interseccion entre la Calle Linares y Avenida Principe Felipe, los resultados de la modalizacion da
los movimientos aforados se reduce del 100%: de la capacidad de la via al 913, y de un nivel de sanvicio
F, en el movimiento de salida de un nivel de servicio E, en el limite de los aceptable, reduciéndose el
tiempo de demora y las colas an un 50°% respecto a situacion actual.

Tabla 11.Andlisis de las inlersaccionas en situacidon actual Calle Linares — Avenida Principe Falips
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2.3.23 Necesidades a futuro

v Senalizacion de los cambios de sentido propuestos mediante senalizacion horizontal y vertical.

v Coordinacion y explicacion de las mejoras de esta medida a los agentes que puedan verse
afectados por estos cambios, en la busqueda del mayor consenso posible previo a su aplicacion.
En este punto, cabe senalar que las empresas del poligono con accesos a sus instalaciones
desde la calle Bailén, y el acceso a Valeo de la calle Linares seran los mas afectados, ya que el
itinerario de acceso a esias instalaciones en la propuesia debera realizarse a través del camino
de Rompeserones y calle Cazorla.

v E Estudio detallado de afeccion de los cambios de sentido al trafico, sentidos del resto de calles,
vados, y senalizacion en intersecciones.

2.3.24 Agentes implicados

e Ayuntamiento de Martos.

 Empresas del poligono.

2.3.25 Valoracion economica

¢ A determinar en estudios de detalle.

2.3.26 Plazos de implantacion

* Medio (4 anos).
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233 Ordenacion de los accesos a centros educativos
2331 Justificacion y objetivos

Uno de los principalkes problemas detectados asociados al uso indiscriminade del coche son los
probdemas derivados de los desplaz amientos escolares en los horarics de entrada y salida de los centros
educatives. La acumulacion de vehiculos en doble fila, que estan dejando o esperando a los nifios en la
misma puarta de los colegios, provoca interrupciones en la circulacion normal de las calles adyacentes
a los ceniros educatives, y situaciones de peligro para los propios alumnos. La combinacion de coches
mal aparcados, que malizan infracciones para poder dejar y coger a los nifios, junto a la aglomeracian
de estudiantes que enfran y salen a la misma hora en aceras que muchas veces son estrechas, resulia
una combinacidn peligrosa y poco deseable para todos, administracion, centros educativos, padres y
alumnos.

Este problema tiene su origen en el ritmo de vida actual de los padres de los alumnos, y una cultura del
coche muy arraigada en nuestra sociedad. La percepcion de un supuesto ahommo de tiempo por realizar
ol desplazamiento en coche, ahomo muy escaso si es que existe va que los cantros escolares suelen
estar préximos a los hogares de los estudiantes a distancias muy razonables para ser caminadas, junto
a la ufilizacidon indiscriminada dal coche para todo ipo de desplazamientos, son factores que deben
combatirse desde la concienciacion, educacidén y paricipacion de todos los agentes en busca de una
movilidad escolar mas racional, eficiente y sagura para todos.

En el marco de este programa de Ordenacidn do trafico, se hacen una serie de propuastas y acciones
con &l cbietive de complementar a la muy necasaria concienciacion ciudadana. El objetivo de astas
acciones sera el de reducir los desplazamientos escolares en vehiculo privado a través del disefio de las
calles y la ordenacion viaria de las mismas.

2332 Descripcion

Las madidas propuestas a continuacién seran de aplicacion an los entornos doe los centros educativos, y
el desamolle de anteproyectos vy proyectos posieriores deberan definir las medidas concretas a realizar
en cada uno de los entornos de los centros educativos de la ciudad de Martos, ambito de actuacion. Se
muesira a continuacion el mapa de cenfros educativos de Martos.
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Figura 34. Centros educativos
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Fomento del transporte de alumnos en rutas de uso espoecial escolar en autobis

Para todos los cenfros educativos que cuenten con rutas escolanres se debera habilitar un lugar adecuado
¥ saguro para gue los autobuses pusdan recogar y dejar a los alumnos. Siguiendo las indicaciones del
Manual de seguridad en los Centros Educativos de la Junta de Andalucia, el autobds de ruta debera
dajar y recoger a los alumnos y alumnas dentro del recinto escolar. Cuando asto no sea posible, la
ubicacidn de la parada se realizara de manera que las condiciones de seguridad en cuanto al acceso
rasulten las mas iddneas. En el caso que no sea posible que la parada asté situada en el mismo lado de
la via en que se encuentra el Centro escolar, donde se establecera ks sefalizaciones y medidas
necesarias que posibiliien cruzar la misma por el alumnado con las condiciones de seguridad adecuadas.

Desde el Ayuntamienio, deberdn explorarse las acciones necesarias para dar apoyo a los centros
escolares y asociaciones de padres para la contratacion de rutas escolaras. Como complemento a la
promaocion del caming escolar a pie y en bicicleta, y como allernativa al wehicule privade, las rutas
escolares con parada senalizada y segura son una opcidn sosionible qua complemeanta al transporte
plblico urbane en autobds en aguellos desplazamientos que los itinerarios del tramsporte pdblico no
puadan cubrir ds manara satisfactoria.

La implementacion de esta accién consistira en el andlisis y propuesta de rutas escolares para aguellos
contros en los que las condicicnes de movilidad asi lo recomienden y el analisis de puntos de parada
actuales y propuestos para rutas escolares en cada uno de los centros educativos.

Diseno de calles.

Las medidas a desarrollar en el disefio del viario urbano irdn encaminadas a facilitar los desplazamiantos
seguros a pie, en bicicleta, en autobls plblico urbano y rutas escolares, y también a dificultar de manaera
sagura ¥ racional los desplazamientos escolares en vehicule privado. Sera objeto de un Estudio
especifico el desarrollo y definicion de las acciones a implantar de mamera particular para cada cenfro
educativo y suentorno.

Entre ofros aspectos, se debera analizar el estado y necesidad de mejora de al menos los siguientas:

+ Limitacidn de velocidad en las calles con accesos escolares a 20 km'h. Comprobacion da la
existencia y mantenimiento de badenes y otros dispositivos instalados para reducir la velocidad
de los vehicules, o propuesta de su instalacién si no los hubiera. Combinado con sefalizacion
horizontal disuasoria limitante del espacio de circulacidn como los denominados “dientes de
dragén”, utiizados ya en algunas ciudades anglosajonas.

Figura 35. Ejemplos de dispositives para reducir la welocidad de los wehiculos

Diente de dragdn

{Fuania: hitp/fwwnw.alcomercioes)

+ PBeduccion de la posibilidad de aparcamiento ilegal. Comprobacidn de la existencia y
consarvacion de bolardos para impedir el aparcamiento ilkgal sobre acera, y ampliacion de
aceras en aquallos puntos en los que ks sobreanchos de calrada pormitan el aparcamisnto
alegal o ilegal.
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» Sobre ancho en las aceras suficienie para contener de manera segura la aglomeracion de
alumnos y padres a la entrada y salida de los centros educativos, efiminando obstaculos si los
hubiere en las dreas de acerado proximas a los accesos de los centros.

 Comprobacion de la existencia de las vallas protectoras do peatones y su conservacion para
asegurar el cruce de calzada por el lugar adecuado y evitar invasiones de caizada por parte de
los peatones.

e Adecuacién de cruces de calle medianite, pasos de cebra correctamente sefalizados e
iluminados con refugios peatonales si fuese oportuno, semaforos con prioridad a los peatones
en horarios de entrada y salida escolar, pasos elevados de peatones si procede, efc.

* Trazado de la calle adecuado a la velocidad maxima permitida. Trazado de calles en zig-zag
alternando las plazas de aparcamiento a un lado y otro de la calzada, o mediante obstaculos
laterales alternados, bien anadiendo elementos de jardineria a las aceras o ensanchandolas y
estrechandolas a uno y otro lado dal carril.

Figura 36. Ejemplos de adecuacion de disefo de calle en zig-zag
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(Fuente: htipsJ/Meliliaconbic.com)

» Visibilidad y correcta percepcion del centro escolar desde la via en ambos sentidos con la
antelacion suficiente, y sefalizacion adecuada; advertencia de la presencia de la existencia de
centro escolar con la antelacion necesaria, advertencia de reduccion de la velocidad en las
proximidades del centro, advertiencia de paso de peatones, adecuacion del tamano de la
sefalizacion, comprobacion de la visibilidad, consarvacion y impieza de la sefalizacion vertical.

Restricciones a la circulacion de trafico privado

La forma mas efectiva de evitar situaciones de peligro en las entradas y salidas de los centros educativos
es la ausencia de vehiculos a motor. En algunos municipios, ya se estd empezando a regular en este
sentido, con la prohibicién de circular en las calles donde se encuentran los accesos a los colegios en
los horarios de entrada y safida.
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Esta medida, gque provoca un fuerie impacto en la opinidn pdblica, tiene un doble efecto sobre el vehiculo
privado, la pérdida do la ventaja del puerta a puerta en ol dasplazamiente al centro escolar, y al
incremento de tiempos de recorido general al usuario del coche en los desplazamientos que realice
antes y daspués de la bajada o subida de los escolaras.

El principal inconvenienie para llevar a cabo este tipo de medidas de prohibicion de circulacion en los
horarios de entrada y salida de los centros educativos es la oposicion de los usuarios del vehiculo
privado.

La propuesta consisie en el core al trafico rodado de las calles con acceso a los centros educativos en
los que =& haya situaciones mas conflictivas, gsiempre en coordinacidn con la policia local y atendiando
a la disponibilidad de agenies para estas tareas, duranie los 10 minutos anteriores y posteriores ala hora
de antrada y salida da los ascolares.

En resumen, las accicnes a llevar a cabo serian las siguisnies:
+ Fomento del transporte de alumnos en rutas de uso especial escolar en autobds.
« Adecuacitn del disefio de las calles adyacenies a los centros educativos.

+ Raestriccién al trafico rodado en horario de entrada y salida da los centros educativos.

2333 Necesidades a futuro

v Estudio y anteproyecto de ordenacion de los acces0s a los centros educativos.

+  Implamentacidn de las medidas definidas para cada centro educativo.

2334 Agentes implicados

¥ Ayuntamiento de Martos.

+" Policia municipal.

¥ Caniros escolares.

+  Asociacicnas de padres y madres de alumnos.

¥ Asociaciones de estudianies.
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2.3.3.5 Valoracion economica

Adecuacion de A determinar
puntos de parada
escolar en los
centros
educativos,

senalizacion , etc.
Estudioy 8.000,00 € € /Estudio |1 Estudios 9.000,00 €
proyecto de
ordenacion de los
accesos alos
centros
educativos en
coche
Implementacion 4000 € € / Paso de A determinar
de las medidas S0€ cebra
definidas para alevado
cada centro €/ Badén
educativo

2.3.3.6 Plazos de implantacion

¥ Medio Plazo (4 anos)

QPen W i [T -

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
268367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

L A

H Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Plan de Movilidad . de Mqrtus

2.34 Calmado de trafico
2341  Justificacion y objetivos

Ante lag propuastas realizadas an este PMUS an las que se pretende una mayor participaciaon modal da
los modos de transporte suaves ¥y de acuerdo con los nuevos disenos de las ciudades gue pretenden
dotar de mayor aspacio a estos modos, s8 hace necosaria la implementacién de medidas de calmado
del trafico de manera que haya un mayor eguilibrio entre kas velocidades alcanzadas por cada medio de
transpors ¥ que ademas sean mas acordas al espacio urbano do Martos. Ademas, estas medidas sirven
para incrementar la seguridad vial y ayudan a controlar los voldmenas de trafico en ciertas zonas de la
ciudad.

En el diagndstico ya se puso de manifiesto la problematica en este sentido, afectando principalmente a
los ejes mas importantes gue atraviesan la ciudad, Avenida de Europa y Avenida Principe Felips,
principalments, de manera gue se ha detectado la necesidad de reducir la velocidad, asi como reducir
los voldmenes de trafico.

El objetivo principal de esta medida es la reduccion del impacto del uso del automdvil en la ciudad, y
disuadir de su uso en los puntos mas afectados. De forma mas concreta lo que se pretende as:

# Dar prioridad a peatones, ciclistas y trangporie publico frente al uso dal vehicule a motor privado
en &l entormo urbano ¥ la consecuente oplimizacién energélica a través de un modelo de
conduccion mas eficients.

+ PBeduccion de las principales exiernalidades del trafico rodade como son las emisicnes
contaminantes, el ruido, vy la accidentalidad vial con la enorme trascendencia social que esto
conlleva.

+ Auments de la seguridad de peatones y ciclistas en determinados puntos de cruce o viarios con
gran cantidad de trafico rodado.

+ Mejora de la coexistencia vial entre los diferentes modos de transporte.

+ PReduccidn de las velocidades de circulacion de los vehiculos en determinados puntos de la
ciudad en las que, por sus caracteristicas urbanas (zona centro, calles principales, centros
educativos, hospitales...), es imprescindible una adecuada velocidad de circulacion.

2.3.4.2 Descripcion

Existen diferenies medidas que se pusden llievar a cabo para la consecucion de esios objetives. En
primer lugar, an ko referido a las medidas a tomar para el control de la wekocidad se puede diferenciar
entra:

+ Actuaciones sobwve el frazado en planta: Mediante modificacion de las trayectorias de los
vehiculos, pasando do traz ados rectos a trazados en curva. Esto so consigus con la realineacion
de intersecciones, retranqueos, Zigzgas, etc.

# Actuaciones sobre el alzado: Consiste en elevaciones de la calzada: Algunos ejemplos serian:
Lomaos, plataformas, pasos de peatones elevados, inlersscciones elevadas, pavimentos con
taxturag diferenciadas, almohadas / cojines.

+ Actuaciones sobme la ssccién transversal: Las reducciones de la seccién geométrica,
(estrechamientos): Orejas, isketas centrales en calzada, estrechamientos de calzada.
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e Actuaciones sobre la superficie de rodadura: Modificaciones del pavimento que animan a
mantener velocidades reducidas a los conductores o les alertan sobre un posibie riesgo en la
circulacion: Marcas transversales sobre el pavimento, o dispositivos pasives de control de
velocidad: Dientes de drag6n, chevrons. bandas transversales visuales o sonoras.

» Oftras actuaciones. Elementos de control. Semaforos de control de velocidad, - Radares, -
Elementos simulados.

Figura 37. Ejemplo medidas de calmado del trafico

Igualmente se encuentran las medidas del control de volumen del trafico cuya finalidad es evitar ciertos
movimientos que permitan desviar los flujos de trafico hacia puntos menos conflictivos. Este se realiza
mediante la sefalizacion horizontal con cierres parciales al trafico. En este caso, esie tipo de medidas
son las explicadas en los apartados anteriores relativas a la ordenacion del trafico y restricciones a los
desplazamientos escofares.

Para la aplicacion de estas medidas se debera tener en cuenta las normativas estatal, autonémica y
municipal ya existentes.

Asi, se propone |a realizacion de las siguientes medidas de calmado del trafico en Martos:

* Red de ciclocalles y ciclocarriles a 30 km / h. La creacion de la red de itinerarios ciclisias en
Martos consiste en el desarrolio de ciclocalles o ciclocarriles con velocidad maxima permitida a
30 km / h. De este modo, haya o no bicicletas circulando ese es el limite de velocidad maximo al
que podran circular los vehiculos por esas calles y/o carriles. El listado y mapa de calles al
respecto se puede ver en la medida de “Creacion de una red de itinerarios ciclistas”.

+ Red de itinerarios peatonales: Se ha propuesto la creacion de una red de itinerarios peatonales
en la que se aumente el espacio y la preferencia peatonal. De este modo, esta medida lleva
implicita la reduccion del impacto del coche sobre la ciudad tanto en lo referido a la ocupacién
del espacio como de la velocidad.
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+ Accesos a centros educatives: Finalmentz s2 planiean una sere de medidas adicionales
vinculadas al entorno de los centros educativos de manera gue se disuada del uso del coche ¥
s& mejoren las condiciones de seguridad y de calidad en los accesos directos a los centros
educativos. Esta accion, debido a su importancia y reparcusion. se ha desamollado ya de forma
independients en el apartade anterior.

2343 MNecesidades a futuro

+  Desgamolle & implantacién da ciclocalles v ciclocarriles con su correspondients sefalizacion. (Ya
tenida en cuenta en el programa de mejora de los modos no motorizados).

v Deszamolle @ implantacidon de itinerarios peatonales con su comaspondiente sefalizacion. (Ya
tenida en cuenta en el programa de mejora de los modos no motorizados).

+  Estudio de detalle de implantacion de elementos de calmado del trafico en el entorno de los
centrog educativos. (Ya tenida en cuenta en la medida de ordenacién a centros educativos).

¥ Implantacién de astos alemantos.

2344 Agentes implicados

« Ayuntamiento de Martos.

2345 Valoracion economica

+ Ya contemplada en los programas respectivos.

23456 Plaros de implantacion

«  Medio (4 afios).
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2.3.5 Mejora de los itinerarios de ronda
2351 Justificacion y objetives

La estructura viaria da Martos define una movilidad niore-sur dominante, que se canaliza por los ejes da
Avenida de Europa, Avenida de Olivares y Avenida Principe Felipe, generando un trafico de paso que
genera contaminacion aclstica y atmosférica en el mismo centro de Martos, ademas de obligar a
mantener estos ajes con unas caracteristicas de viario principal con grandes espacios dedicados al paso
de vehiculos.

El objetivo principal de esta medida es canalizar los traficos de paso del municipio por viarios exteriores
al micleo de Martos, viario con mayores seccionas y caracteristicas y capacidad adecuadas para parmitir
una circulacién fluida sin impacto sobre el centro de la ciudad.

2352 Descripcion
Esta medida tiene dos propuestas diferenciadas:
- Una primera propuesta de mejora de la senalizacion do la A-318, autovia existente, como viario
de ronda en la actualidad. Sefalizacion vertical indicativa en las calles Avenida de Europa,

Avenida do Olivares y Avenida Principe Felipe do itinerarios aliernativos para accedar al
poligono, a Jaén, 0 a lazona nore de la ciudad, a traves de la autopista A-316.

- Ejecucién del viario pravisto en o Plan Goneral del municipio, que contempla ejes nuavos de
ronda para todo el nicleo. El PGOU plantea la creacion de una via urbana perimetral de
circunvalacion desds la entrada morte do la ciudad siguiendo la antigua carretera hacia
Tomedonjimeno hasta llegar a la conaxidn sureste con la camretera hacia Fuensanta de Martos.
Esta ronda fendra una longitud de 4.500 m. con una seccion de 15 metros para dos carriles de
trafico rodado, uno de carril bici y doble acerado. De forma adicional, en cuanto a la red viaria el
plan coniempla ofras actuaciones enire las gue se pusde destacar la de nuevos viakes de
conexién antre calles Isabel Solis y Avenida de Ramon y Cajal, una via paralela a la nuava ronda
para los flujos zonales. En la siguients imagen se muastran las actuaciones de mejora de viario
de ronda procedentes del PGOU e incorporadas a las propuestas del PMUS.
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Figura 38. Mejora de viario de ronda propuesto
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2.3.5.3 Necesidades a futuro

Senalizacién de indicativa en las calles Avenida de Europa, Avenida de Olivares y Avenida Principe
Felipe de itinerarios alternativos para acceder al poligono, o a la zona norte de la ciudad, a través de la
autopistaA-316.

2354 Agentes implicados

+ Ayuntamiento de Martos.

2.3.5.5 Valoracion economica

Senalizacion 206,05 € € / Sefial 20 Sefiales/Planos 4.121,00 €
itinerario actual

Ejecucion Ronda A determinar
Oeste

2.35.6 Plazos de implantacion

e Senalizacion: Corto (2 anos).

« Ejecucion del viario: Largo (8 anos)
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2.4 Programa de gestion y regulacion del Estacionamiento

La gestién y regulacién del aparcamiento constituye una hemramienta importanie para la gestién global
de la movilidad en un municipio. Con ella s2 puede conseguir una disminucion de la presion del trifico
on la ciudad gracias a la reduccidn del trafico de agitacion en busca de aparcamiento de manera que so
consiga una recuperacion de espacio pablico para & resto de modos de transporie.

Se trata de una politica de relevancia ya que el problema de falta de plazas de aparcamiento no debe de
solucionarse con medidas de ampliacién de plazas, ya gue en muchos casos esto genara el efecto

negativo de favorecer los viajes en coche y por tanto gue aumenten estos y gue an un determinado
pencdo de tiempo vuelva a ver escasez de plazas de aparcamiento.

Las politicas deben ir orentadas a una gestion eficaz de las plazas actualkes, tratando de aumentar la
miovilidad en ol esto de modos de transporte al coche (gracias a las medidas planieadas en ofros

programas), mejorar la sefializacion de las bolsas de aparcamiento existentes y adecuaciin de nuevas
Zomas de aparcamientos an Zonas parimetrales al nicleo que actien como aparcamigntos disuasorios
que reduzcan la presion de aparcamiento en la zona centro de manera que se parmita la realizacion de
acciones para aumentar el espacio paatonal y ciclista.

Para alcanzar el OBJETIVO de reducir el uso del vehiculoe privade y el trafico en el centro,
potenciando kos aparcamientos existentes, se proponen las siguientes medidas:

+« Adecuacién y majora de zonas doe aparcamianto.

+ Mejora de la sefalizacidn de los iinerarios de acceso a los aparcamientos.
+ Ampliacion de la zona de estacicnamiento regulado.

+« Delimitar plazas de aparcamiento en viario pablico.

A confinuacion, se pasan a definir cudles son los objetives de estas medidas y las acciones concratas a
realizar para consaguir llevarlos a cabo.
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24.1 Nuevas zonas de aparcamiento
2.41.1 Justificacion y objetivos

En la actualidad cabe destacar la existencia de por un lado del aparcamiento situado en la Plaza del
Ayuntamiento y por otro de la exisiencia de la bolsa de aparcamiento “El Calvario”. Igualmente existen
otras zonas de aparcamiento en zonas de ierrizo como la situada en la Travesia Isabel Solis 0 en la
Avenida Italica en el entorno de! poligono industrial.

En general, se ha detectado que pueden mejorarse las condiciones de estas zonas de aparcamiento y
crear una nueva zona en la estacién de autobuses para una mayor comodidad y eficiencia de las mismas
asi como convertirse en aparcamientos disuasorios que eliminen parte de la presion de aparcamiento en
las zonas mas céntricas asi como del trafico de agitacion en busca de aparcamiento. Por lo tanto, el
objetivo de esta medida seria optimizar las instalaciones de los aparcamientos para promover asi
un mayor uso de las mismas y por lo tanto reducir el trafico en superficie al disminuir el tréfico de
agitacion asi como suponer una alternativa para el aparcamiento en la via pabica en el centro.

2412 Descripcion

Las acciones que llevar a cabo en esta medida se diferencian a continuacion.

Nuevo aparcamiento subterraneo en la Estacion de Autobuses

Se propone la creacion de un nuevo aparcamiento subterrineo en la Estacion de Autobuses. Este
aparcamiento se tiene una localizacion estrategia de forma conftigua al centro urbano asi como a la
principal zona comercial de Martos de tal manera que esta cerca del mismo permitiendo descongestionar
de trafico el centro asi como de la presion de aparcamiento en esa zona. lgualmente permitiria una facil
conexion tanto con el servicio de autobus urbano e interurbano asi como con la red ciclista propuesta y
el propio sistema publico de alquiler de bicicletas.

Se trata de una zona que se utiliza como aparcamiento
en estos momentos. Por su ubicacion y amplitud presenta
unas condiciones aptas para constituirse como una zona
de aparcamiento disuasorio o bolsa de aparcamiento. Se
ubica en un extremo del ndcleo, pero relativamente
cercano a la Plaza de la Fuente Nueva asi como a la zona
comercial da Pierre Cibie.

Se propone asi su adecuacion a nivel de su urbanizacion
B y sofalizacion vertical y horizontal para que pueda ser
PN identificable como zona de aparcamiento.
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rcamiento disuasorio en el entorno del igono desde la entrada de la autovia

En elentorno del poligono, en la Avenida de Itdlica, se
produce también una ocupacion de vehiculos a o
largo de la jomada de trabajo. En este caso, la
situacion de esta zona en la salida hacia la autovia
genera situaciones de inseguridad vial que conviene
evitar. Por ello se propone de este PMUS ralizar en
ese sector una actuacion de replantacion de
vegetacion que no parmita la ocupacion por parte de
los vehiculos.

En cualquier caso y siendo conscientes de la
demanda de aparcamiento que genera el poligono
industrial y para evitar la presion de aparcamiento en
las calles del poligono, se propone la creacion de un
aparcamiento disuasorio en las inmediaciones del
poligono en la entrada desde la autovia.

De esta manera, se consigue reducir el aparcamiento ilegal, asi como el trafico de agitacion en busca de
aparcamiento y la presion de aparcamiento tanto en las calles del poligono como en las zonas
residenciales aledanas.

Ademas y para dar solucion al gran nimero de persona que acceden al poligono con vehiculo compartido
y que en estos momentos realizan la subida y bajada de viajeros en la propia calzada se propone reservar
una zona en esie aparcamiento para poder parar un momento sin obstaculizar el resto del trafico.

Teniendo en cuenta la disminucion de plazas de aparcamiento libres como consecuencia de la
ampliacion de calles peatonales en la zona comercial asi como de la implantacion de la zona azul en
algunas calles que se propone en este PMUS, se plantea, dentro de la politica de aparcamiento de este
PMUS la habilitacion de la explanada donde se ubica la feria, en la parie de arriba del Parque Manuel
Carrasco, como zona de aparcamiento libre.

Se trata de una zona ideal ya que:

* Es un espacio amplio con gran capacidad de vehiculos lo que permite dar un desahogo de la
prasion de aparcamiento a la zona comercial.

» Puede actuar como aparcamiento disuasorio al situarse a la entrada del nGcleo urbano.
« Esta situado suficientemente céntrico ya gue se encuentra caminando a apenas 2 minutos de la

Avenida Pierre Cibie, a 4 minutos de la Avenida de Europa y 8 minutos de la Estacion de
Autobuses.

L e
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Figura 39. Adecuacion de aparcamientos

24.1.3 Necesidades a futuro

* Proyectos.
* Construccion de aparcamiento subterraneo en la estacion de autobuses.

* Reurbanizacion de nuevas zonas de aparcamiento.
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2414 Agentes implicados

+ Ayuntamiento de Martos.

2415 Valoracion economica

Provecto de A determinar
actuaciones
Obra A determinar
aparcamiento
sublerranco
estacion de
_ autobuses
Obra 50,00 € €/ m2 2.000 Metros cuadrados 100.0:00,00 €
Aparcamiento
Travesia Isabal
Solis
Obra 50,00 € €/ m2 10.000 | Metros cuadrados 500.000,00 €
Aparcamiento
disuasorio
Adecuacion A determinar
aparcamiento
faria

2416 Plazos de implantacion

s Medio (4 afios).
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242 Mejora de la senalizacion de los itinerarios de acceso a los aparcamientos
2421 Justificacion y objetivos

Se considera que exisien importantes deficiencias en lo relativo a la sefalizacion de los accesos a los
aparcamientos publicos y bolsas de aparcamiento. Es un aspecto imporiante que hace que muchos
conductoras no opten por usarlos y por tanto por buscar aparcamiento en las calles. Esta medida tiene
ol objetivo de optimizar la senalizacion de los aparcamientos para promocionar su uso.

2422 Descripcion

N Aalizacia ical ional
Establecimiento de nueva senalizacion vertical complementaria a la exisiente. La idea seria establecer a
lo largo de los principales ejes viales de Martos la sefializacion relativa al itinerario de acceso a los
aparcamientos, basicamente el del Mercado de Santa Marta asi como la bolsa de aparcamiento de El
Calvario y las nuevas zonas previstas en este PMUS.

Figura 40. Ejemplo de senalizacion de itinerarios de acceso a los aparcamientos

Aparcamiento Santa Marta

Aparcamiento El Calvario

®

Area de Joén
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Incorporacion de medidas relacionadas con la Smart Mobili ra_informacion al usuario de
| i fario publi i

relativa en cuanto a la disponibilidad de plazas medianie dispositivos luminosos.
También en ia entrada de los aparcamientos, asi como la indicacién de plazas ‘
libres en el interior. rn

La idea seria incorporar en la sefalizacion citada anteriormente la informacion g
»

=]

En este sentido se llevarian a cabo dos acciones:

IE
I

e Por un lado, la sefalizacion de plazas libres del aparcamiento de Santa | ;t p—
Marta asi como de las principales bolsas de aparcamientos de la ciudad. A

(IE

« Por otro, continuar con el proyecto ya iniciado por el Ayuntamiento de
sefalizacion de las plazas libres de aparcamiento en las propia via pablica.

Creacion de una aplicacion mévil con informacion relativa a los aparcamientos publicos, asi como a las
bolsas de aparcamiento y aparcamientos disuasorios que incluya entre otras lo referido a la ubicacion,
plazas disponibles, tarifas, etc. Un ejemplo de este tipo de app es “Parking Madrid” creada por la Empresa
Municipal de Transpories de Madrid.

Figura 41. App aparcamientos publicos Madrid. Fuente: Ayuntamiento de Madrid

“
< Almagro
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Esta app puede incluir multitud de informacion ademas de ofrecer el itinerario de acceso al aparcamiento
deseado, las formas de pago, plazas PMR disponibles, etc.
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2423 Necesidades a futuro

¥ Proyecto de senalizacion.
v Implantacion sefializacién vertical clasica.
¥ Implantacion sefalizacién vertical Smart Mobility.

¥ Desamollo de la aplicacién mavil.

2424 Agentes implicados

v Ayuntamiento do Martos.

+  Empresas operadoras de los aparcamigntos.

2425 Valoracion economica

Proyecto de | 2.000,00€ € [ Estudio Estudios 2.000,00 €
senalizacion

Implantacion 206,05 € € [ Sefial 10 Sefiales 2.060,50 €
senalizacion

vertical clasica

Implantacion S5000€ - A determinar
sefalizacion 10000€

vertical smart

miobility

Desarrollo de | 2.000,00€ 1 2.000,00 €
aplicacion mowvil

2426 Plazos de implantacion

¥ Medio (4 afios).
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243 Ampliacion de la zona de estacionamiento regulado

2431 Justificacion y objativos
Desde el punio de vista de la movilidad sostenible el problema de aparcamientos no puede resolverse
Unicamenie madianie laexistencia de una mayor oferta de plazas ya que en Ultima estancia esto ganera

un mayor uso dal wehiculo privade. Por ello las soluciones pasan por una mejor gestidn de las plazas
actuales y el uso que se bs esta dado.

En Martos ya existe alguna calle reguladas como Zona ORA, en torne a la Plaza de la Fuente Nueva. So
trata Onicamenies de una zona entomo a la plaza y dos de sus calles de acceso y salida desde Avenida
de Europa registrando una importants presion en cuanto a la demanda de aparcamiento.

lgualmente, e ha detectado como en la zona comercial en &l entorno de la Avenida Pierre Cibie, Avenida
de Europa, Avenida Aceituneros existe una imporiante presion de aparcamiento, sobre todo en
determinadas horas vinculadas a la actividad comercial. En este sentido y al fratarse de una zona
comearcial se considera gue puade sar positivoe la ampliacion de la zona ORA en algunas calles do esta
zZona de tal manera gue pueda realizarse una mejor gestion del aparcamiento en esta zona ya que:

« Se disuade del uso del coche para acceder a esta zona.

* So consigue aumentar la rotacidn en el aparcamiento y por tanto la disponibilidad de un mayor
numerns de plazas a lo largo del dia.

2.4.3.2 Descripcion

Se plantea el establecimiento de la zona azul en calles enel entomo de Avenida de Pierre Cibie, Avenida
de San Amador, Avenida de Europa, Avenida Principe Felipe, Avenida Morris Marrodan, Avenida
Rodriguez de la Fuenie v Avenida de Aceituneros.

La definicidn concreta de que calles pusden sar susceplibles do incorporarse a la zona ORA dobera
realizarse posteriormente a gue se hayan terminado de definir las acciones definitivas en ese entorno
sobre todo en relacidn a los nuevos espacics peatonales (como queda definido en el programa da
migjoras del espacio piblico urbano) asi como en cuanto a la ordenacion del trafico.

2433 HNecesidades a futuro

¥ Modificar ordenanza zona ORA.

¥ Sefializacion horizontal y vertical.

v Instalacién de parquimeatros.

2434 Agentes implicados

¥ Ayuntamignto de Martos.

@iplan . (nmm‘ndemr;ﬂemm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
12835367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

L L e

ﬂ Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Plan de Movilidad . de Mﬂl‘fﬂﬁ

2435 Valoracion economica

Modificacion

ordenanza ORA

Senalizacion 0,60 € €/m A i A determinar
horizontal determinar

Sonalizacion 206,05 € £/ Sefial A Sefiales A determinar
vertical datarminar

Instalacion de A determinar
parguimetros

2436 Plazos de implantacion

v Corto (2 anos)
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244 Delimitar plazas de aparcamiento en viario publico
2441 Justificacion y objetivos
En general, se ha detectado como en parte de los aparcamientos en superficie de Martos, no vinculados
a la zona ORA o plazas PMR, o aparcamiento de motos, no existe senalizacion horizontal que delimite
las plazas de aparcamientos. Esto es problematico en dos sentidos:
« Propicia un mayor aparcamiento irregular.

+ Derivado de lo anterior este aparcamiento obstaculiza la vision en intersecciones suponiendo un
problema de seguridad vial.

Mediante la adecuada delimitacion de las plazas de aparcamiento el objetivo es lograr una reduccion del
aparcamiento irregular y de los problemas de seguridad vial.

2442 Descripcion

La idea de esta medida es la delimitacion de las plazas de aparcamientos en superficie de uso fibre en
Martos, principalmente en el nicleo central de la ciudad, en la parte llana. Las acciones a llevar a cabo
sarian:

« Senalizacion con pintura horizontal de las plazas de aparcamiento.
« Ampliacion de acaras en intercesiones y zonas susceptibles de aparcamiento ilegal.

2443 Necesidades a futuro

v"  Trabajos de pintado de las plazas.

v"  Ampliacion de aceras en intersecciones problematicas.

2444 Agentes implicados

v Ayuntamiento de Martos.
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2.445 Valoracion economica

Senalizacion con m A determinar
pintura horizontal

de las plazas de

aparcamiento

Ampliacion de | 75,00 € €/m2 A determinar | Metros cuadrados A determinar
aceras en

intercesiones y

zonas

susceptibles de

aparcamiento

ilegal

2446 Plazos de implantacion

v" Corto (2 anos).
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Programa de mejoras del espacio publico urbano asociado a la
financiacion EDUSI

Esie plan de movilidad, al hilo de todas las medidas propuestas, pretende también, de forma general y
como complemento a la potenciacion de la movilidad sostenible, una mejora de la totalidad del espacio
publico urbano y por tanto su calidad. Para ello es necesario la exisiencia de una distribucion del espacio
mas equitativa entre modos y mas igualitaria para todos los colectivos, la recuperacion de espacios
singulares e incrementar el numero de turistas en la ciudad con medidas de turismo sostenible.

PMUS Martos — Plan de Movilidad

20

En este sentido, con el OBJETIVO de Mejorar el espacio publico urbano se plantean las siguientes

medidas:

Mejora de ia calidad urbana.

En la Estralegia de Desarrollo Urbano
Sostenible Integrado de Martos — Progresa
Martos 2020 se incluye una linea de actuacion
relacionada directamente con el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible. Asi, dentro del
Objetivo Tematico 4 para favorecer el paso a
una Economia Baja en Carbono se incluye el
Objetivo Especifico 4.5.1 de Fomento de la
Movilidad Urbana Sostenible. La linea de
actuacion prevista en el Edusi es la relativa a
“Mejoras en la accesibilidad viaria del municipio
en pro de la movilidad urbana sostenible™.

Las tipologias de operaciones previstas en esta
linea de actuacion son:

Eliminacion de barreras arquitectonicas.
Ampliacion de zonas peatonales.

Otorgar al peaton prioridad en zonas de
transito.

Peatonalizacion/semipeatonalizacion
de zonas concratas.

Regulacion de frafico rodado.

Descongestion de cuelios de botelia

Mejora de la accesibilidad al espacio singular del casco historico.

MARTOS CHIOAD AMARLE ¥ D€ CALIDAD AMBIDNTAL

P

ORJETIVO TEMATICO,
OT & Favorecer of 250 2 una Economis 30 en Carbono,

ORIETIVO FSPECIFCO:
OF 451 Fomento de s Mowksad Ubany Sosmesble

DENOMINACION DE LA LINEA DE ACTUACION:
MIUGRAS EN 1A ACCESMRIDAD VIARLA DEL MUMOIMO EN RO DE LA MOVILIDAD LREANA
sosroane

DESCHIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION:
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Asi, los objetivos generales de la linea de actuacion son:

Garantizar una movilidad sin fisuras, la interoperabilidad entre redes y una accesibilidad

adecuada a la ciudad y las demandas de los vecinos.

@J iPlan

Propiciar un desarrollo de la ciudad accesible para personas con problemas en la movilidad.

Desarrollo del tejido comercial, haciendo de Martos una ciudad mas amable al peaton.

Consorcio de Trassporte Metropalivano
Area de Jobn
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+  Articular medidas de seguridad viaria reduciendo problemas en puntos “clave”.

+ Desamollo do accienes que permitan una mayor sinergia de vecinos entre barriadas, rompiendo
barreras axistentes.

En este sentido, varias de las medidas propuestas en este PMUS estan en la linea de los objetives
perseguidos por la linea de actuacion del Edusi como son las relativas al incremento del espacio
peatenal, mejorar la accesibilidad del casco historico con un servicio de bicicleta plblico y servicio de taxi

y ofras.

Do asta manera se resumean en aste apartado las medidas propuestas que astan vinculadas a la linea
de actuacion del Edusi, algunas de las cuales estan mds desarrolladas en su programa especifico.
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251 Mejora de la calidad urbana
2511 Justificacion y objetivos

Tal y como se reflejo en el diagnostico, uno de log principales problemas delectados ha sido el exceso
de espacio disponible para el coche en detimento del peatdn y otros modos de transporte. Esto tiene
una afeccion directa sobre |a calidad urbana de la ciudad al supeditar muchas de las calles a la circulacién
en coche con lo que ello supone a nivel de ruidos, contaminacién, seguridad vial, etc.

Ademas, también s& constatd que si bien s8 han ido realizando en los Oitimos tiempos diferentes
actuaciones para eliminar las barmeras arquitectdnicas, es mecesario seguir realizando acciones gue
parmitan seguir aumentandoe la accesibilidad del espacio publico.

Dentro de esta medida, dos sarian los objetivos principales:
+« Aumentar el espacio peatonal.
+ Eliminar barreras arquitecténicas.

2512 Descripcion
HNucvos espacios pogtonales

Se plantea la poatonalizacion do diversas calles para aumentar asi el espacio exclusivaments peatonal
an Martos que en estos momentos solo existe en algunas pocas calles. En la zona del casco histdrico,
la falta do espacio v la adecuada actuacidn municipal ha permitido que muchas de las calles soan do
coexistencia, asi como algunas de las calles de las partes bajas como la calle Carrera.

De esta manera, se propone la creacion de nuevas calles peatonales en el entormo de la zona comercial
ya gue es una de las zonas que registran un mayor volumen de fransito peatonal, al ser una zona que
combina los usos residenciales y comarciales, y vinculado a ello es una zona donde en estos momentos
el trafico no es elevado y s= encuenira razonablemente pacificado, si bien la presion de aparcamiento es
importanta.

Toda esta zona se constituye como una galeria comercial, formande parte del Centro Comaercial
Abierto de Martos, donde estos nuevos espacios peatonales pueden ayudar a una mejor identificacion
del ambito, asi como a una mejora de la actividad economica de esta zona como ha ocumdo en ofros
ambitos con actuaciones similares.

Esta zona, susceptibke do que algunas deo sus calles ssan peatonales, estaria delimitada de forma
aproximada por las calles Avenida Pierre Cibie, calle Cdlon, Avenida Mormris Marrodan, Avenida Principe
Felipe v Avenida de San Amador.

@ |P|an . Comsorcio dfmrﬂemm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E289£)367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento

a Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Plan de Movilidad ' d4e Martos

Figura 42. Zona comercial

Respecto a la franja delimitada en la estrategia Edusi, se ha ampliado hacia el sur para incorporar ese
tramo de la Avenida Pierre Cibié que también presenta un imporiante caracter comercial asi como por
incluir esa zona sur hasta la calle de Colon que si bien son menos comerciales al situarse de forma
contigua a la zona comercial, tienen un caracter de transicién de manera que sean susceplibles de
necesitar también algan tipo de actuacion.

La definicion definitiva de cudles serian las calles peatonalizadas sera realizada en fases posieriores y
de acuerdo al desarrollo de la Estrategia Edusi del Ayuntamiento.

Eliminacion de barreras arquitectonicas

Se propone la eliminacion de las barreras arquitectonicas existentes mediante un calendario de
actuaciones que ordene todos los aspectos de la accion municipal en lo relativo a los requerimientos de
accesibilidad que deben tener los espacios y medios donde se desarrollan las actividades ciudadanas
para garantizar un acceso universal a las mismas independiente de las condiciones fisicas, sensoriales
y psiquicas de las personas.

Se propone continuar e impulsar las medidas en materia de accesibilidad ya malizadas por el
Ayuntamiento, vinculadas a la estrategia Edusi.

Se definiran, evaluaran y propondran actuaciones para la eliminacion de las barreras exisientes en:
+ Los espacios de uso plblico, como son calles, plazas, parques, efc.

o Los edificios publicos, tales como equipamientos culturales, administrativos, sanitarios,
docentes, efc.

+ Los elementos de una cadena de transportes, desde las paradas y estaciones hasta el material
movil.

Area de Jobn

@) i P | a n . Corsordio de Trossporte Mevopelisono
N
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+ Los sistemas de comunicacion pldblicos, haciendo énfasis en los aspectos que tengan gue ver
con los recursos técnicos de atencién al ciudadano y la Web municipal.

+ Los samvicios pablicos.

El Real Patronate sobre Discapacidad ha editzdo una Guia en la gue, ademds de pautas para la
elaboracion de planes en la edificacion de uso pdblico, en el urbanismo y en el transporte pdblico, se ha
incorporade la accesibiidad a la comunicacidn, con el fin de llevar a la practica los objetivos plasmados
aen la Lay 51/2003, de igualdad de oporunidades, no discriminacion y accesibilidad universal de las
personas con discapacidad gue, en su articuls 16, sefiala gue "la Administracion General del Estado
promoverda, an colaboracion com ofras Administraciones Polblicas y con las organizacionas
reprasentativas de las personas con discapacidad y sus familias, la elaboracién, desarrollo y ejecucion
de planas y programas en maleria do accesibilidad y no discriminacion®.

La elaboracion de estas medidas a nivel municipal, permiten:

+* Alio grado de conocimiento del entomo urbano y de los edificios municipales por pare de los
técnicos municipakes.

+ Las funciones de los diferenies espacios publicos estan claramente definidas.
+ Seconoce la movilidad de las personas con movilidad reducida (P.M.R).
* Presupuesios modestos.

Asi, para lag medidas a tomar:

« So evaluaran priontariaments las calles y plazas que formen el ndcles da relacion entre sus
habitantes y comuniquen con kos edificios plblicos mas concurmidos.

# En el interior de los edificios plblicos se evaluaran, sobre todo, los accesos y dependencias
utilizados por el pablico.

# |Las actuaciones podran disafiarsa en funcidn del nimero de beneficiarios.

# En el ambito del tramsporte, se determinaran los estacionamientos resarvados y se garantizaran
los itinerarios hasta las paradas y estacion de transporie interurbans.

« En muchos casos, el crterio basico de la programacion de las medidas sera el de las
disponibilidades econdmicas municipales.

2.5.1.3 MNecesidades a futuro

v Estudios de planificacion.

+  Implantacidn de medidas.

@ iplan . fnmm‘n&mr;memm
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2514 Agentes implicados

 Ayuntamiento de Martos.

25.1.5 Valoracion economica

:;tnudlos , de | 5.000,00 € €/Estudic |1 Estudios 5.000,00 €
Implantacion A determinar
2516 Plazos de implantacion
e Largo (8 afios).
A’ i Pla n Comsordio de Tramsporte Mewopalivano GRS
K‘, Area de Jobn RSP 118
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2.5.2 Mejorade la accesibilidad del espacio singular del casco historico
2521 Justificacion y objativos

Uno de los principales problemas diagnosticados en Marios es el miativo a la orografia en el casco
histdrico, limitando la movilidad de la poblacién y el acceso desde y hasta esta zona y que en dltimo
término ha sido una de las principales causas que explican el descenso de poblacidn v de tejido comercial
en aesta zona. Con el objetive de revertir esta situacion y dotar de mayor calidad y accesibilidad a
los msidentes actuales y permitir que la poblacion pueda volver progresivaments a este entorno,
sa han planieado diferenies actuaciones desde este PMUS.

2522 Descripcion

So describen a continuacion de forma somera estas actuaciones ya que estin mas desarrolladas an los
programas especificos a los gue perenecan.

+ Sistema de bicicleta pablica: se planiea la creacion de un sistema de bicicleta publica orientado
principalmeniz a dar servicio al casco histdrico. Se realizaria mediante bicicletas con asistencia
al pedaleo que permita salvar los desniveles existentes. La localizacion de las bases planificada
S8 cormesponds con los principales lugares de Martos a los que la poblacién del centro podria
acudir mediante este servicio, tanto en bajada, como en subida, ya que el esfuerzo se disminuye
considerablemente al estar asistido el pedales.

+ Saervicio de taxi al casco historico: Se ha planteado la incorporacion del taxi como servicio de
transporte subvencionado para los residentes en el casco historico. Esto permitiria utilizar el
sarvicio de taxi a un precio inferior al normal, permitiendo wn uso mas cotidiano para la poblacion.
Se podria prestar mediante vehiculos de bajas emisiones y accesibles.

= Mejora del servicio de bus urbano: Se ha planteado la reestructuracion de la linea A1 del bus
urbano. Se ha modificado al recorrido de tal manara gue, sin perdaer paradas on lazona del casco
histdrico, se reduce el tiempo de viaje con los principales destinos como son [a zona comarcial,
la estacién de autobuses vy el contro de salud.

= Delimitar las zonas de aparcamiento: Delimitar de forma clara e inequivoca en que Zonas se
puade aparcar eliminando el aparcamiento ilegal v la ocupacion del aspacio del coche de una
manera desordenada.

+ [tinerarios peatonales: Creacion de un itinerario peatonal que atraviesa el centro histdrico. Este
itineraric deberia cumplir unos deferminados paramefros de pavimentacion, coesxisisncia,
sefializacion, etc.

+ Adecuacion de calles: De forma adicional a ko anterior y si bien buen parie de las calles ya lo

son en estos momentos, se plantea la adecuacion del resto de calles, en la medida de los posible,
a calles do coexistencia.

2.5.2.3 HNecesidades a futuro

{Definidos en cada programa especifico)

(@} iPlan . e ICIENICI
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2524 Agentes implicados

(Definidos en cada programa especifico)

25.25 Valoracion economica

(Definida en cada programa especifico)

2.5.26 Plazos de implantacion

(Definidos en cada programa especifico)
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2.6 Programa de mejoras de Calidad Ambiental y Ahorro Energético

Aunque majorar las variables ambientales de la movilidad es uno de los principales objetivos generales
del PMUS y como tal subyace en todas las propuestas, este programa recoge, de manera espacifica, el
conjunto de medidas dirigidas a controlar los niveles de emigiones ambientales, consumo de enargia
eficiente y evaluacién de indicadones de base a través de la adquisicion y uso de vehiculos limpios.

Si bien no se considera que axista un problema de calidad ambiental en Maros, es mlevante &l
planteamignio de medidas que permitan la reduccién o contencién de las emisiones de contaminantes.

Por ello, para mejorar la calidad ambiental es fundamental por un lado que se reduzca el uso del vehiculo
privado (que es la intancidn del resto do medidas) y por ofro lado que progresivamenia so vaya rencvando
el pargue de wehiculos hacia tecnologias menos contaminantes.

La mnovacion del pargue automovilistico de turismos y vehiculos industriales (camicnetas, autobuses y
camiones) puede coniribuir en gran medida a alcanzar una movilidad urbana sostenible, disminuyendo
an cierta medida el porcentaje de Gases do Efecto Invernadero (GEI) emitidos a la atmdsfera, asi como
el gasto energético producido en el sector del transporie.

Ademas de los vehiculos limpics, otra de las medidas para la disminucién de emisiones contaminanies
de los wehiculos privados es ol fomento del coche compartido, aumentando la tasa de ocupacién v
reduciendo el nimero de vehiculos de un solo ocupanta.

Para lograr el OBJETIVO de Reducir las emisiones de CO: y el consumo energético las medidas a
llevar a cabo seran:

+ Nueva flota de vehiculos limpios.

¥ Puntos de recarga eléctricos.

v Ayudas y bonificaciones a los vehiculos limpios.
v Plan da Transporie al Trabajo.

¥ Fomento del coche compartido.

¥ Fomento del iurismo sosienible.

~  Estacion de calidad del aire.

@ iPIan . fnmm‘n&mr;ﬂemm
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2.6.1 MNueva flota de vehiculos publicos
2611 Justificacion y objativos

Para |la mejora de la calidad ambiontal, ademas do las medidas ya planteadas en este PMUS as
necasario, de forma adicional, gue progresivamente se vaya cambiando la tecnologia de los vehiculos
hacia otras gue se basean en energias limpias, principalmenie el wehiculo ekéctrico. Asi, con el cbjeto de
reducir las emisiones de la flola de vehiculos plblicos se propone la renovacion de pare de los vehiculos
de la flota municipal por oiros de tipo elécirico.

2.6.1.2 Descripcion

Esta medida pretende que el Ayuntamiento de Martos promueva la adguisicidn y progresiva sustitucion
de vehiculos en sus flotas por otros de motorzacién eléctrica wo energéticamente eficientas. Para ollo
recogera consideraciones medicambientales en todos los pliegos de clausulas administrativas
particulares, pliegos de condiciones tecnicas o documentos descriptivoes gue regulen la compra, el
renting, leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicion de vehiculos de transporie para su flota
municipal y para cualesguiera oiros coniratos del sector piblico que liciie y duranie su desarrollo lleve
implicito el uso de wehiculos a motor.

La aplicacién de criterios medicambigntales en la adguisicion de wahiculos de transporie tendra en cuenta
la clasificacién de wehiculos prevista en el Reglamento UE No 168/2013 dal Parlamento Europso vy dal
Consajo, do 15 de enero de 2013, qua serd de aplicacion a las normas para la compra de vehiculos da
las siguientes categorias:

« Turismos y vehiculos todo terreno, clasificados como M1.

= Furgonetas de hasta 3,5 &, clasificadas como M1.

+« Ciclomotores de dos y tres ruedas (clasificados como L1e-B y L2s).

= Triciclos y cuadriciclos ligeros y pesados (clasificados como L4e y L3e, respectivamenta).

« Vehiculos y elementos mecanicos de movilidad personal (VMP), incluidas las bicicletas con
propulsion auxiliar (clasificados como L1e-A) y otros artefactos electromecanicos.

+ PRespecto a Vehiculos pesados (camiones y autobuses), de las categorias M2, M3, N2 y N3, en
principic no s aplicaria, aunque las prioridades vy lineas indicadas deben sarvir de orisntacion al
contratar su adquisicion.

Los criterios de valoracidn medicambientales a incluir en los procedimientos de contratacién municipal
SOAEN;

+ Eficiencia energética de los vehiculos.

« Tipo de motorizacion.
De igual forma, el Ayuntamiento de Martos so resorvara el derecho a emitir licitaciones para la
contratacion de vehiculos de transpore de tecnologia Unicamente eléctrica (BEY, PHEVY, E-REV, FECVY),

con al fin de ir sustituyendo paulatinaments su flota por este tipo de vehiculos.

Atendiendo a la clasificacion de la DGT en funcidn de su polencial contaminante, se establece el siguiente
orden de prioridades en la adguisicion y utilizacion de vehiculos:

@ |P|an . Comorcio dfmrﬂemm
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Tabla 12. Pricridades para la adquisicion de vehiculos

Eléctrico de baterfa (BEV)
Eléctrico de autonomia extendida (REEV) 0 emisiones
Eléctrico hibrido enchufable [PHEV)
Eléctrico hibride no enchufable (PHEV)
Bifuel o propulsado por gas (GNC, GNL, GLP)
Propulsado por gasolina

Propulsado por Gasdleo C

ECO

=M W B W R e

Como destinatarios de los nuevos vehiculos de traccion eléctrica se han identificado algunos colectivos
que por su representatividad dentro da la sociedad resultan de espaecial interds para la utilizacidon de este
fipo de wehiculos:

+ Transporte pablico urbano. El cambio a traccidn eléctrica, tante en el autobds urbano como an
el taxi, resulta importante para la reduccion de su impacto sobmre la ciuwdad, y como ejemplo ¥
visualizacidn de una movilidad mas sostenible hacia |a sociedad. Este cambio a traccidn ekéctrica
ya se ha contemplado en el Programa de potenciacion del Trasporte pablico.

+ Policia municipal. De igual modo que para el transporie publico, la repercusion de coches de
policia eléctricos es ejemplarizanie, y visualiza la posibiidad de este nuevo tipo de traccion
acercandolo a la sociedad civil. Dentro de esie cuerpo, resulta de especial interés el cambio a
traccion ekéctrica en el Ambite de la entrada y salida de los colegios. La difusion, concienciacion
y ejemplo que puedan dar los agenies de policia a los alumnos y futuros civdadanos de Martos
utilizando vehicules eléctricos saria una accidn con mucha repercusidn. En este sentido, se
considera iddnao a utilizacion de vehiculos eléctricos para los sarvicios a centros educativos,
con atencion especial a la bicicleta eléctrica, cuya utilizacién por los agenies de policia supondria
un ajamplo muy significativo para los alumnos.

+ Colectivo de profesores. Por las mismas razones que para el colectivo anterior, la realizacion de
los dasplazamientos al centro educativo por profesores en bicicleta seria una accidn con un alto
grado de repercusion en el alumnado, dando un ejemplo de movilidad sostenible muy cercano
an la figura de profesores y maesiros. En este sentido se propone la dotacidn de bicicletas
eléctricas a aguellos profesores que se comprometan a un uso habitual en sus desplazamientos
escolares, siendo adaméas una oportunidad excelonie de comprometer a estos profesores en ol
camino escolar en bicicleta, con el incentivo de la entrega en préstamo o propiedad de bicicletas
eléctricas financiadas desdo el Ayuntamiento.

261.3 MNecesidades a futuro

v Praparacion pliegos de contratacion.

¥ Adguisicién de vehiculos.

QPan W
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2.6.1.4 Agentes implicados
v Ayuntamiento de Martos.
v Policia municipal.

v Comunidad educativa, centros y profesorado.

2.6.1.5 Valoracion economica

Pnpanc! 0,00 €

pliegos de

contratacion

Adquisicion  de | 30.000,00 € € / Vehiculo A determinar
vehiculos. tipo turismo

Adquisicion de | 1.500,00 € € / Bici A determinar
vehiculos. eléctrica

2.6.1.6 Plazos de implantacion

v Bicicletas eléctricas. Corto (2 anos).

v"  Rasto de vehicuios. Largo plazo (8 plazos).

(@} iPlan . G e IECIEHCICION |,
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26.2 Puntos de recarga eléctricos
26.21 Justificacion y objetivos

En la linea con la medida anterior y teniendo en cuenta que progresivamenta el parque de vehiculos sa
ird transformando hacia vehiculos con ofro tipo de tecnologia, es necesario contar con puntos de recarga
aléctrica a lo largo de la ciudad que parmita el repostaje de los wehiculos. El objetive concrato as facilitar
la llegada de la nueva tecnologia elécirica a Martos y por tanto contribuir a la reduccion de emisiones del
parque mavil.

2622 Descripcion

Se propone | instalacién de uno o dos puntos de recarga eléctricos
¥ on Martos. La ubicacion de uno de ellios deberia de ser en el
entormno del Ayuntamiento de Martos, en la Plaza de la Constitucian
de manera que sirva como nodo coantral para la recarga de s
vehiculos municipales, y ademas es un punio estratégico y central
para toda la civdad. También, seria muy inieresante contar con
puntos de recarga en el aparcamiento pablico dal municipio.

En funcién del funcionamiento de este primer punto se podria
plantear la instalacion de ofro punto adicional cuya ubicacién se
pratendaria que también fuera astralégica bien en lugares de gran
atraccién como la estacién de autobuses o el poligonoe industrial si
s¢ obsarva una oporunidad on el sentide de que haya una
demanda por parte de los vehiculos pesados.

Se plantea que este sea un punto de recarga rapida de manara que
en aproximadamente 15 minutos se pueda recargar por completo
la bateria.

Figura 43. Ejemplo punto de recarga eléctrico en Madrid. Fuenis : movilidad eléctrica Madrid

Esta medida debera llevar aparejada cambios en la normativa al respecto gue permitan la implantacion
de este tipo de puntos en la via pdblica estableciendo el modo de funcionamiento, asi como los horarios.
Lo normal es establecer en estos puntos una o dos plazas de aparcamiento migntras gue se carga el
vehiculo.
Da este modo las acciones que so llevarian a cabo serian:

+ Definir la ubicacion del punto de recarga ek ctrico.

+ Realizar los cambios de normativa municipal necesarios.

« Implantacidn.

2623 MNecesidades a futuro

¥ Cambios en la normativa.

¥+ Puesta en marcha del punto de recarga.

QFan R
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2.6.24 Agentes implicados
¥"  Ayuntamiento de Martos

2.6.25 Valoracion economica

Cambios en la 0,00 €
normativa

Puesta en marcha | 30.000,00 € € / punto 3 90.000,00 €
del punto de

recarga rapida

2.6.26 Plazos de implantacion

v Largo (8 afios).

{(’:3} | Plan . Consora *&mzmemw
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2.6.3 Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios
26.3.1 Justificacion y objetivos

El coche akctrico tiene multitud de baneficios desde ol punto de vista de la movilidad sostenible:

+ Mayor eficiencia energética.

+ Menor depandencia enargéatica.

+ Infrassiruciura eléctrica mas eficients.

+ Reduccidn emisiones de CO=.

+ Alia aportacion tecnologica.
Una medida para el fomenio de la adguisicién de vehiculos eficientes incluye la participacion municipal,
informando y facilitando los tramites de adguisicidn, asi como dando informacion de las poliicas da
bonificacion, reduccion o exencidn de impuestos, tasas o tarifas. El objetivo de este PMUS es incorporar
miedidas de fomento de los vehiculos limpios relacionadas con:

+ |Impuesto de wehiculos de traccidn mecanica.

+ Bonificacidn en las tarifas de estacionamiento regulado.

« Exencion del impuesto de matriculacién.

+ Plan da Impulso a la Movilidad con Vehiculos de Energias Allsrmativas (MOVEA).

Por tanto, el objetivo de esta medida seria aumentar el nimero de vehiculos limpios en la ciudad.

2.6.3.2 Descripcion

Impuesto de vehiculos de traccion mecanica

La bonificacion de este impuesto (WVTM) es una de las principales herramientas para promover los
vehiculos eficientes y sostenibles en los municipios. La maxima bonificacion es del 75%, segun el Real
Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de marzo, por el que se aprueba ol texto refundido de |a Ley Reguladora
de las Haciendas Locales.

Por lo tanto, se recomienda:

+ Bonificar al 75% de la cuota tributaria para los vehiculos elactricos (puros BEV o de autonomia
extendida REEV), los hibridos enchufables (PHEV) con mas de 40 km de autonomia y los de
hidrégano (HICEV) o de ‘0 emisiones locales’.

+ Bonificar el 50%: de la cuota fributaria para los vehiculos hibridos o enchufables (PHEV) con
menos de 40 km de autonomia y os que funcionen con gas natural comprimido (GNC) o licuado
{GML), gases licuados del petrdleo (GLP), biogas o bioetanol.

+ Promover las bonificaciones dentro de un marco temporal definido para, en el futuro, modificarias

si fuase nocesano, en funcién dal volumen de wehiculos eléctricos del municipio y del impacto
econdmico d& dicha bonificacion.

@iplan . L’nmum‘ndemﬁﬂgmm
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Para poder llevar a cabo esta medida, es necesara la modificacion de las ordenanzas fiscalkes dsl
Ayuntamiento do Martos.

Bonificacion en las tarifas de estacionamiento regulado

Estacionamiento a tarifa 0 € en zonas reguladas del municipic segin los criterios de regulacién de las
ordenanzas fiscakes.

Exencion el | triculagid

El impuesto de matriculacion es un gravamen que o paga al adquirir un coche nuevo o un usado qua
52 matricule por primera vez en Espafa y cuyo imporie depende del nivel de emisiones contaminanies
que emita a la Atmosfara.

Los wehiculos cuyas emisiones de COs. homologadas por el fabricanie no suparan los 120 grkm estan
aexantos del pago de este impuesto. El resto de vehiculos pagaran, en funcién de su nivel de CGO»., hasta
el 14,75% de su base imponible, es decir, su precio anies de aplicar impuestos (precio franco fabrica y
transpore). Generalmenie, la tasa del impuesto de matriculacion sera mayor cuanto mayor sea ol
consumg de combustible del vehiculo, mientras que, para los coches pequenos, con motores digsal,
hibrides o eléctricos wo con mecanicas de baja cilindrada vy con poca potencia el pago del impuesto sara
menor o incluse nulo:

« (F6: Para emisicnes inferiores o iguales a 120 gr'km GOk,
# 475%: Para emisiones mayores de 121 grikm CO.. v menores da 159 grikm COs.
« 975%: Para emisiones mayores o iguales a 160 km'h y mencres de 199 gr'km CO..

* 14,75%: Para emisiones mayoras o iguales a 200 gr/km CO..

Se trata da un plan de ayudas gasticnado por el IDAE del

Ministeric de Energia, Turismo y Agenda Digital con una

dotacion presupuestaria para el afio 2018 de 20 millonas

m OVa It de euros para las adguisiciones de wehiculos de energias

A alternativas y do 15 millonas de € para la implantacién de
Vehiculos infraestructuras de recarga de wehiculos elactricos.

Para el caso de la adquisicion de wehiculos de energias
alternativas y segin se especifica en la informacién de
aste plan:

-t Mol Rkemativa

Los vehiculos propulsados con energias alfemnativas estdan lamados a formar pafo de la movilidad
sostonible en of ransporfe a nivel global, tanto en las Gudades como en las carreleras, debido a sus
benafidos en materia de dversificacdion energética y reduccion de la dependencia de los productos
petroliferos, asl como por la reducdon de emisiones de CO: v do ofras emisiones contaminanias y de
efacto invernadaro, ayudando por tanto a mejorar la calidad del aire de nuestras dudades y a adisminuir
la contaminacion acusfica y favoreciendo ademss of consumo de enargias auldctonas, especialmento
de fuantes renovables.

En aste contexto, y atendiendo a la dficultad de penefracion de estas tecnologias en of mercado, por of
alevado coste que fodawia Henan respecto & los vehiculas de fecnologias comvencionalas, asi como la
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alfa demanda constatada en los ulimos planes de ayuda publicados, se esfima convenienie y necesaric
dar confinwidad a las ayudas ala adquisicion de vehiculos do enangias alternativas mediante la regulacon
de concesion directa de subvendones en &l marco do la convocatoria del PLAN MOVALT Vehiculos.
Las ayudas de esie plan se destinan a los siguientes tipos de vehiculos:

« \ehiculos elactricos.

» (Gas licuado del petrdleo (GLP/Autogas).

« (Gas natural comprimido (GNC) y licuado (GML).

= ‘ehiculos gue se propulsen con pila de combustible.

« Molocicletas eléctricas.

Los beneficiarios de estas ayudas son personas fisicas y auténomos, amproesas v entidades pdblicas y
privadas, salvo las excepciones dispuesias en la Base tercera de las bases reguladoras del programa.

Para el caso concrato del Ayuntamiento de Martos, se propone:
+« Roalizar una campafa informativa entre los residentes dal municipio acerca de las bonificacicnos
estatales y autonomicas existentes para la adguisicion de wehiculos eléctricos, facilitando toda
la informacion corespondients vy tramites necesanos.
+ Definir politicas de bonificacion mediante descuentos en las tasas municipales.
= Promover el uso de vehiculos limpics por parte de los concesionarios de senvicies urbanos, bien

mediante su exigencia en los nuavos concursos, bien por una negociacion dentro de los periodos
de vigencia concesional.

2633 Necosidades a futuro

¥ Campafnas informativas.

¥ Establecimiento de nuevas politicas fiscales.

2634 Agentes implicados

¥ Ayuntamiento de Martos.
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26.35 Valoracion economica

Campanas de | 2.000,00€ €/ 1 2.000,00 €
comunicacion de Campafia

ayudas

disponibles

Establecimiento A determinar
de bonificaciones

municipales

v
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26.36 Plazos de implantacion

Largo plazo (8 anos).
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264 Plan de Transporte al Trabajo
2641 Justificacion y objativos

En ol diagndstico ha quedado patente la relevancia del poligono industrial Cafada do la Fuente en la
miovilidad del municipio de Martos. La importanie concentracién de empresas de relevancia supone un
gran polo atractor de viajes tanto del propic Maros como dal resto de la provincia. La adecuada ubicacién
del poligono de forma contigua al centro wurbano permite que se pueda establecer un modelo de
miovilidad, para los residentas an Martog, donde se prioricen sistemas da transporte alternativos al coche
como el transporte pablico, |a bicicleta y &l modo andando.

Para ello, ademas do las medidas planteadas en el resto del plan de movilidad en donde so trata de
potenciar el resto de modos mediante el establecimiento de itinerarios ciclistas y peatonales que lleguen
al poligono asi como la mejora de la red de transporte urbano en su conexién con el poligono, so crea
comveniente el desarrello por pare de la principales empresas de planes de transpore al trabajo.

Asi, el objetivo de esta medida sena la potenciacion de la movilidad sostenible en las principales
empmesas del poligono.

2.6.42 Descripcion
Para el desarrollo de estos planes se propone como base para su establecimiento la guia del IDEA
{Instituto para la Diversificacién y Ahorro da la Energia), “Guia practica para la elaboracion @ implantacién
de Planes de Transporte al centro de Trabajo”

hittpz/hwwiw idae e s/uploads/documentos/documentos 10250 Guia PTT A2006 A 8ab6195c. pof

La mejora de la movilidad en los centros de trabajo trae consigo diversos efectos beneficiosos entre los
que se pusden destacar:

« PReduccidn del espacio disponible para aparcamiento y posibilidad de usarlo para otras
actividades.

+ PReduccidn del absentismo laboral y aumento de la productividad al reducir el estras.

« Mejora de la imagen empresarial.

+ Mejora de la accesibilidad.

+« Ahomo en los desplazamientos.

* Reduccidn de accidenies.

+ Aumento del espacio publico.

s  Ahomo en inversiones de infragsiructuras.
Los problemas méas importantes que suelkn aparecer a la hora de implantar estos planes son los refativos
a la arraigada cultura del coche, |la falta de allernativas al coche, las malas condiciones dal transporte
piblico y la falta de ejemplos en el entorno.
Sin embargo hay tamb, ién efectos que pueden por terminar de impulsar &l Plan de Transporte al Trabajo

{PTT) como cuando cambian la oferia de trangporie o cuando surge la oporfunidad de compartir un plan
de trabajo entre varias empresas. De hecho, si, por ejempls, una empresa ya cuenta con un senicio

13
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discrecional de autobls, este se puede compartir con otras empresas de las cercanias que tambign
puedan verse baneficiadas.

De aste modo, se planiea la redaccion de planes de trangporie al trabajo en las principales empresas dal
poligono o para varias de ellas. Estos deberian contar con el apoyo e impulso de todos los agentes
implicados, principalments empresarios, trabajadores, gestores dal poligono vy el Ayuntamiento.
Algunas de las principales medidas que se podrian contemplar em los planes serian:
+ Potenciar los modos de fransporte suaves (A pie y biciclketa): Adecuar y mejorar los accesos ala
ampresa, construir aparcamientos de bicicletas, habilitar duchas, proporcionar bicicletas por la
propia empresa.

« Creacion do sernvicios discrecionales de autobls do una o varias empresas.

+« Optimizacion de los sanvicios existenies con los nuavos. Coordinacion e integracidn para no crear
rutas duplicadas destinando de manera correcta los recursos empleados.

+ Promocion del transpore publico: Publicar en la empresa la informacidn del transporie, horaros,
rutas, paradas, eic.

+ Fomentar el coche compartido {(carpooling): Se desarrclla mas en detalle en el siguiente
apartado.

+ PRegulacidn del aparcamiento: Si se dispone de plaza de aparcamiento en desting es muy
probable gue el trabajador use ol coche para acceder al trabajo. Pero s8 puedon establecor
algunas medidas de gestion de estas plazas de tal manera que por ejemplo, las mejores plazas
50 reserven a aquellos con dos O mas ocupanies o so destinen plazas preforentes a los
empleados que s comprometan a wsar el vehiculo solo uno o dos dias a la semana.

« Compensacion econdmica por no usar las plazas de aparcamiaento.

+ Begulacidn del aparcamients en la calle: Puade sar suficients con la sefializacion de las plazas.

+ Fomento del ieletrabajo.

+ Escalar kos horarios de entrada y salida para disminuir la congestion en horas punta.
2643 MNecesidades a futuro

+"  PRedaccion de los Planes de Transporte al Trabajo.

¥ Implementacion de las medidas.

2644 Agentes implicados

¥ Emprasanos.
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v" Trabajadores.
v"  Gestores del poligono.
v" Ayuntamiento de Martos.

v" Transporte urbano.

2.6.45 Valoracion economica

A determinar

Implementacion A determinar
de las medidas

2646 Plazos de implantacion

v A largo plazo (8 anos).
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2.6.5 Fomento del coche compartido
2651 Justificacion y objetivos

Por ko general, la movilidad en automdvil presenta bajos indices de ocupacién por wahiculo, lo que
significa que la mayoria de los coches van con un sole ocupante, con los perjuicios gue eso ganera
debido a la aglomeracion de coches en los puntos de destino o la contaminacion ambiental. En alguncs
cas0s 58 viaja compartiendo coche de forma espontanea entre los companeros de trabajo o entre
persenas cenocidas entre si que viven cerca y tienen su puesio de frabajo cerca. Mo obstante, esto no
permite mejorar realmente la eficiencia de los desplazamientos cotidianos.

El objetive de esta propuesta es promover, mediante campanas de comunicacion y organizacion
de un sistema de informacion, el uso compartido del coche principalments en lo referido a los
accesos al poligono industrial, asi como a los centros educativos. Do esta manara, so trata de aprovechar
el parque de vehiculos de las personas que diariamente se desplazan solas en automovil a dichos
destinos, kogrando asi una reduccitn de los vehiculos en circulacién y aparcados en destino, al mismo
fiempo que se reducen los consumos energélicos y la emision de gases contaminanies a la atmdsfera,
reduciando el efecto invernadero.

2652 Descripcion

La idea que radica en el coche compartide es aprovechar los bajos indices de ocupacion de kos viajes en
cocho para que las personas puedan ponerse de acuerdo para wsar un solo coche cuando se comparten
destinos o trayectos aproximados. principalmente esta enfocado a la movilidad obligada por trabajo o
estudios donde es mas sencillo poner en comidn a las personas, por frabajar o estudiar en el mismo
punto.

En un primar momento seria necasario realizar un estudic a modo de encuestas a la poblacién o en
caniros de frabaje o educatives donde se pueda ver el posible impacio de esta medida, viendo que
cantidad de poblacién podria acogerss a ella. En funcidn de sus resultados podria ponarse an marcha,
por parte del Ayuntamiento, un canal de comunicacian (via internat o en los propios centros de trabajo o
estudios) an colaboracién con las empresas y centros educativos, en donde la gente pueda entrar an
contacto de manera que unas pongan a disposicidn su coche y ofras se adhieran en funcién de los
desfinos y el itinerario.

Un ejemplo de esta medida es el sisiema gue tiene puesio en marcha el Ayuntamiento de Vakncia en la
plataforma hitp/valencia.compartir.org'.

Para ol caso concreto de las empresas del poligono es una medida bastante apropiada ya que axiste
una importante concentracion de empresas y puestos de trabajo en una zona concreta y en muchos
casos comparien los horarios de entrada al trabajo. El principal problema que se pueda encontrar asta
medida es el relativo a la vuelta a casa si por ejemplo no se compare el horario de salida o existen
circunstancias para gue el conductor tenga que salir a ofra hora del trabajo. Por ello seria bueno contar
con un sisiema completo o una base de datos para gue en casos asi sa pueda encontrar a un sustituto.

2653 MNecesidades a futuro

+  Estudio de idoneidad.
v Campafas de comunicacion.

+ Implantacidn.
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2.6.54 Agentes implicados

v Ayuntamiento de Martos.

2.6.5.5 Valoracion economica

Estudio de | 5.000,00 € € / Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
idoneidad
Campana de | 1.000,00 € €/ 1 Campafia 1.000,00 €
comunicacion Campafia
Implantacion 1.000,00 € €/pdgina |1 Pagina web 1.000,00 €
web

2.6.5.6 Plazos de implantacion

v" Corto (2 anos).
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266 Fomento del turismo sostenible
26.6.1 Justificacion y objetivos

El turismo as un sector econdmico de gran relevancia y que tisne una gran incidencia sobre la movilidad
de la ciudad. La elaboracion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible supone una oporiunidad para la
puesta en valor del municipio de Martos desde el punto de vista dal turismo y de la sostenibilidad y las
sinergias gue se pueden crear entre ambos conceptos.

De este modo el objetivo de esta medida es doble:
+« Fomentar el turismo en Martos.
+ |niroducir los conceptos de sostenibilidad en el turismo.

Se frata de una medida que contempla algunas acciones especificas si bien se apoya en o resto de
medidas que se proponen an esio PMUS. Asi, do las medidas ya propuastas en ol PMUS con relacién
al turismo sostenible se puede destacar:

+ La potenciacion de la bicicleta en la ciudad con viag ciclistas y, sobre todo, con el desamollo de
un sistema plblico de alguiler de bicis que puede promocionar la ciudad desde el punto de vista
turistico y de la movilidad al ser un aspecto llamativo y gque da una gran imagen da la ciudad.

+ El desamollo de nuevos itinerarios peatonales puede dotar a la civdad de un nuevo reclamo
turistico lo que sumado a las calles peatonales existenies y la zona comercial supondria un foco
de afraccion muy importante para los visitantes de la ciudad.

+ La reduccién del frafico en el centro parmite aumentar la calidad de vida y poner en valor los
monumentos existentes ganando espacio para ol peatdn y una mejor distribucion del espacio
para el disfrute de los visitantes.

+ |La mejora de |a accesibilidad del casco histdrico puede pormitir el impulso de esta zona de
Martos.

De este modo, la idea es promocionar e turismo mediante diferenies acciones adicionales relacicnadas
con la movilidad sostenible.

2662 Descripcion

Se plantea, en esta medida, el desarrollo de algunas actividades que den una mayor promocian turistica.
Basicamente sa contemplan las siguientes accionas:

+ Actividades guiadas a pie: Desarrollo de visitas guiadas a pie en el municipio con diferentes
tematicas: Historica, natural, comercial, aprovechando [as acciones llevadas a cabo en este
PMUS de manera que se lleven a cabo a través de los itinerarios peatonales. Se pueden realizar
recormidos por el centro histérico mediante guias que vayan realizando una explicacion sobre los
diferanies aspectos de la tematica tratada.

+ Recomidos en biciclketa guiados. Ofra manera de ver la ciudad de una forma mas global y mas
rapida permitiendo gue se conozcan los valores historicos y naturales del municipio. Permite el
fomento del turismo y una mayor visibilidad de la bicicleta en la ciudad. En estos recormidos se
realizarian paradas intermedias explicativas.

+ [Divulgativas: Lievar a cabo por parte del Ayuntamiento y con los diferantes agenies implicados
una labor de promocién del turismo, en diferentes canales do comunicacidn relacionados con el
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turismo, basada en los conceplos de sosienibilidad haciendo especial hincapié en la calidad
histdrica y natural dal municipio y en la posibilidad de disfrutarla a pie, bicicleta o transporie
plblico.
En este sentido, resulta muy inleresante que en la elaboracion de planos de itinerarios peatonalkes se
incluyan referancias a los principales hitos turisticos de la ciudad, sefalando los itinorarios mas

adecuados, o resaltando itinerarios turisticos que no coincidiran con los mas comvenientes para los
desplazamiontos habituales de los martefios.

26.6.3 MNecesidades a futuro

v Plan de actividades de promocién turistica a llevar a cabo.

v Puesta en marcha de las actividades.

26,64 Agentes implicados

" Ayuntamiento de Martos.

v Empresas del sector turistico y Comercio.

v Empresa cperadora de transporte.

26.6.5 Valoracion econdmica

Plan de | 3.000,00 € € [ Estudio i Estudios 3.000,00 €
actividades de

promocion

turistica a llevar a

cabo.

Puesta en marcha A determinar
de las actividades.

26.6.6 Plazos de implantacion

¥ Medio plazo (4 afios).
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26.7 Estacién de calidad del aire
2671 Justificacion y objativos

Se hace necesario la implantacién de una estacién de calidad del aire en el municipio que haga
miedicionas confinuas de los principales contaminantes con un doble objetivo:

« Evaluar los niveles de contaminacidon en Martos y poder analizar los resultados da las accicnoes
llevadas a cabo para potenciar la movilidad sosienible.

+« |nformar a la poblacidn.

Se trata de una propuesta que forma pare del Programa Ciudad Inteligente—Smart City de Martos.

26.7.2 Descripcion

Se plantea la creacion de una estacion medidora de la calidad del aire en un punte significativo de la
ciudad vy de acuerdo a kos criterios do implantacién que se deben de seguir aste tipo de estaciones.
Debera efectuar mediciones entre ofiros de dxidos de nitrdgeno, particulas en suspension, ozono,
mondxido de carbono y didxido do arufre ademas de llevar consigo los necosarnos seansores
mieteoroldgicos.

[De forma adicicnal se propone la inclusidn de la informacion relativa a la calidad ambiental existente
de otras fuenies de forma gue sea accesible a través de la pagina web municipal como de ofros canales
de comunicacion del municipio. En ese sentido se puede destacar la informacién brindada por el Sistema
Caliope {del qua se muestra una captura do pantalla al respecto para Andalucia).

El Sistema CALIOPE ofrece de forma operacional el promdstico horario de la calidad del aire (a 24h y
48h) para Europa (12x12 km}, la Peninsula Ibérica (4x4 km) con anidamientos a alta resolucion espacial
para Andalucia (1x1 km), Islas Canarias (2«2 km)}, Catalufia (1x1 km) y Madrid {1x1 km}). El Prondstico
consta de tres blogues principales:

+ Pronostico meteorologico: temperatura, precipitacion, humedad, presion, nubosidad, direccion y
velocidad del viento, entre otras.

= Prondstico de emigiones: dxidos de nitrdgeno (NO- y NO), compuestos organicos volitiles
(COWs), mondxido de carbono (GO, didxido de azufre (S0:) y material particulado (PST).

« Prondstico de calidad del aire: 05, NO=, CO, S0s, PMys, PMas vy Banceno.

26.7.2 HNecosidades a futuro

¥ Definicidn de la ubicacion de la estacién.

¥ Implantacidn.

v Campanas de informacion ambiental.
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2674 Agentes implicados

¥v" Ayuntamiento de Martos.
v Diputacion de Jaén.

v Consejeria do Medio Ambiente y Ordenacion dal Territorio de ia Junta de Andalucia.

2,675 Valoracion economica

Definicion de Ila 0,00 €
ubicacion de la
estacion.

Implantacion.

70.000,00 €

€ / Estacién

Estacién

70.000,00 €

Campanas
informacion

de

1.000,00 €

€/
Campafia

1.000,00 €

ambiental.

26.76 Plazos de implantacion

* Largo (8 anos).
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2.7 Programa de Seguridad Vial

En lo relativo a la Seguridad Vial, se trata do un aspecto de vital importancia para el PMUS ya que hacer
de Martos una ciudad mas segura conlleva (ademds de la reduccion de accidenies y victimas) y desde
el punto de vista de la movilidad sostenible, una mejor predisposicion para el cambio modal hacia
alternativas de transporie mas sostenibles, asi como una mejora de la calidad del espacio urbano y de
la calidad de vida.

Este PMUS plantea un importanis cambio modal en Martos y por tanto la introduccion de nuevos habitos
de movilidad y por tanto de una mayor presancia de otros modos de fransporte en la ciudad. Por lo tanto,
so hace necesario tomar medidas gue reduzcan la actual accidentabilidad, que pongan en conocimiento
de la ciudadania estos nuevos modos de transporte y que introduzcan nuevas formas de conducir de
una forma mas segura, respetando las particularidades de cada uno de los modos de transporie.
La Direccion Ganeral de Trafico (DGT) tiene elaborada la Esfrategia de Seguridad Vial 2011-2020
{hitp'www . dgtes/Galerias/seguridad-vial'politicas-viales/estrate gicos-2011 -
2020/doc/estrategico_2020_003.pdf en donde adopta una especial importancia lo relativo a la seguridad
vial en el ambito urbamo.
En ella s& promueven las actuaciones de las administraciones plblicas con compeiencia en este tema.
De esta manera pretende ser el marco de actuacion con el que se coordinen las diferentes iniciativas de
los diferenies agenies en relacidn a la movilidad. De forma adicional incorpora las nuevas tendencias en
cuanto a movilidad sostenible incorporando en su seno la diferenie problematica al respecto.
Las prioridades astablecidas en asta estralegia son:

+ Proleger a los usuarios mas vulnerables.

+ Potenciar una movilidad segura en [a zona urbana.

+ Mejorar la seguridad de los motoristas.

+ Mejorar la seguridad an las camateras comwencionales.

+ Mejorar la seguridad en los desplazamientios relacionados con el trabajo.

+ Mejorar los comportamientos en relacién a alcohol y velocidad en la conduccion.

La estrategia esta organizada en las siguientes once dreas de actuacion:

@iplan . (nmm‘ndemr;ﬁgmm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E3145367


http://www.martos.es/

=

Excmo. Ayuntamiento de Martos
" Excmo. Ayuntamiento
PMUS Martos — Plan de Movilidad ¥ de Martos

Tabla 13. Areas de actuacién Fuente (DGT)

AREA MISION DEL AREA DE ACTUACION
Ed j6n y formacion Emmmmm.mmvmm

Ambrics de intervencion:
= Enelentomo educativo
= Enel acceso & la conduccidn
= En la actualizacion de conocimentos
S Informar & involucrar & |a sociedad en su responashilided can
e | Iz mejora de |e segurdad vial

Ambiics de intervencion:
= Camparias de informacidn y concienciacion

= Implicacidn dz la sociedad chvil
A Gonsolidar el cambio de comportamaento de los usuarics de
e las vias s i oel iento de la nomma
Ambiics de intervencidn:
= Les refpmas nomatives
= Vigilancia y confrol de la discipina
» Les haramientss para &l cumplimiento de |a noma aiodes
- - Garantear les pare la conduccion con el fin de
e preveni los accidentes de trafica
Ambrics de intervencion:
* Les apfifudes de los conductorss:
= Le implicacidn de los prolesionales sanitarics
- Vehiculos equipadocs con mas v menres semenics de
Seguridad en los vehiculos wridad

Ambiics de intervencidn:
» Le informacidn técnica del wehiculo
= Hacia un vehiculo mas sostenible

» Hacia un we hiculo mas seguro
e[S | cameleras Mes B8quras que n al conductor
Ambitcs de imtensencidn:
» Le informacidn sobre l& segundad de las infrags tructures
= Explotacidn y conservecion de |es infrasstructuras
= El dis=fio seguro de |es infrassiructuras
= Sistenas inteli da ITS] 10 del trafico _
e |Grmulimamwidm1mdahamuuixmh

Ambiics de intervencidn:
= Hacia una movilidad urbana sostenible y segura
= El disefio urbano bajo crilerics de seguridad vial
» Le discipling &n | dmbito urbano
E 1 . fomional Reducir loe da los lazamiantos =lacionad

¥ s ucir nesqos desp =] oS Can

Ambiics de intervencion:
= Incorporar le cultura de la seguridad vial en las empreses
= Mejorar |a informecion sobre los eccidenias de tréfico relecionados con el trabajo

= Les furgonetas
- El transporie profesiongl de mencancias y viagros
Viicti Apoyar & les personas afeciedas por los accdenies de trafico

Ambrics de intervencion:

= Le atencidn en el accidene

= Diespués del accidenie

» Les asocieciones de victimas "
S - ¥ Megor INfoIMacion pare proporcionar un tratamie nio del

S |mnmammmmmﬂmm

Ambiics de intervencidn:

» Les estadistices y los indicadoses de la seguridad vial
» Le imeestigacion =lecionada con la vigl

C — L E;nmrmmumﬂhMM|madam

Ambrics de intervencian:

= Le paricipacion de |a socieded civil

* Le coomdinacion ente administraciones
= Le accidn intemecional
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[ esta manara en lo referido al espacio urbano se hace hincapié pretendiendo una movilidad sosienible
¥y segura, un disefio urbano adecuado y una mayor disciplina viaria.

Conviens tener presente que en el momento actual han cambiado las prioridades de tal manera que an
el espacio urbano van, poco a poco, cobrando protagonismo ofras formas de movilidad ademas del coche
como son las parsonas con movilidad reducida, peatones, ciclistas y transporte pablico.

Figura 44. Jerarquia de pricridades en el espacio pdblico urbano (Fuente DGT)

Mixima prioridad

4
3
3
4

Automdviles privadas Minima prioridad

' El objetive prioritario de Las actuastiones en matens de movilidsd urbana va no es bs Auidez del trafico,
sino la seguridad de todos los usuarios del espacio plblico de scuerdo con esta perarguia de prioridades.

Agi, para lograr el OBJETIVO de reducir la accidentalidad v do, tal y como define la estrategia de la
DGT 2011-2020, conseguir una movilidad mas segura de les colectivos mas vulnerables, se

plantea la puesta en marcha da un Plan de Seguridad Vial
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2.7.1 Plan de Seguridad Vial
27.1.1 Justificacion y objetivos

En funcion de los datos disponibles no se considera que haya un grave problema de seguridad, pero hay
que seguir avanzando en ese camino y continuar reduciendo los accidentes y haciendo hincapié en ello,
mas ain si cabe, cuando se pretende potenciar otros modos de movilidad gue van a introducir nuevos
habitos de desplazamientos en la ciudad.

Por elio se plantea la realizacion del plan de Seguridad Vial cuyo objetivo principal es reducir la
accidentalidad, aumentando la seguridad vial en todo el municipio y para todos los modos de transporte.

27.1.2 Descripcion

La propuesta radica en la elaboracion de un Plan de Seguridad Vial que siga las directrices de la
Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 de la DGT. Para elio, la DGT cuenta con planes tipo de seguridad
vial urbano que sirven como guia de apoyo a la actuacion local (http:/www.dgt.es/Galerias/seguridad-
vial/politicas-viales/urbanos/doc/tipo_sv_urbana002.pdf).

El plan debe centrarse en mejorar la seguridad de todos los modos de transporie, teniendo en cuenta
que con las medidas implantadas en este PMUS se espera un aumento de la movilidad ciclista, peatonal
y en transporte publico. La metodologia para la realizacion del plan se puede ver en la siguiente figura:

Figura 45. Metodologia tipo Plan de Seguridad Vial. Fuente: DGT

| Etapa 1

DIAGNOSTICO.
Caractarizacion del municipio, identificacion de los problemas relacionados
con la accidentalidad vial y causas que los producen,

FORMULACION DE LAS PROPUESTAS.

A partir del decalego de objetivos, teniendo como base las prnioridades
municipales, se plantea un conjunto de acciones en las que la
administracidn local concentraré sus.c:,mcrms.

ELABORACION DEL PLAN DE ACCION,
Concrecion del calendario de actuacion, de los agentes implicados
y de los recursos disponibles.

N
EVALUACION DEL PLAN DE ACCION.
Definicion del sistema de informacion para el seguimienta del plan de accion,
la evaluacion de las acciones implantadas, y la consecucion de los objetivos
previstos,
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Con todo ello las actuaciones prioritarias, para mejorar la seguridad, que podria fijar el pian para el ambito
de Martos serian:

+ Estudio, mejora de la red vial urbana y su jerarquizacion vial. Sera necesario llevar a cabo un
estudio de detalle con una toma de datos continua que permita tener series de varios anos para
realizar un completo diagndstico de la situacion. La metodologia de esta toma de datos deberia
permitir que se pueda realizar a lo largo de los anos para poder actualizar el Plan en este sentido.

Con ello se pueden establecer de manera ajustada cuales son los principales tramos o “punios
negros” con una mayor concentracion de accidenies.

En este sentido, se pueden elaborar mapas de calor como el que se adjunta a continuacion
donde se muestra la concentracién de accidenies en un radio de 50 metros (la distribucion de
accidentes no es real solo como muestra). Asi, se pueden identificar patrones que permitan un
andlisis mas profundo y tomar medidas de mayor calado que las referidas a un Gnico punto en
concreto.

Figura 46. Mapa de calor de distribucion de accidentes (la distribucion de accidentes no es real
solo como muestra)

* Ordenacion y regulacién mas sostenible y segura del trafico.
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+ Establecer medidas de seguridad en las zonas donde haya itinerarios ciclistas o peatonales
como pueden ser, bajar la wvelocidad de
circulacion, senalizacion adecuada, pasos
elevados.

e FEducacion y formacion en seguridad vial:
Realizar campanas tanto en centros educativos §
como a ofros colectivos para hacer llegar estos |
conceptos a la mayor parte de la poblacion. En
este sentido, continuar con la realizacion de las
jornadas escolares de educacion vial, asi como
con las acciones formativas llevadas a cabo.
Estos planes de formacion deberian extenderse
a las empresas, preferentemente aquellas
relacionadas con el transporte.

+ Establecer acciones de mejora de los puntos o tramos conflictivos de la ciudad desde un punto
de vista de su disefo atendiendo a mejorar la visibilidad entre vehiculos como con los peatones,
asi como a mejorar el espacio peatonal lo que le otorga de una mayor seguridad a esie y permite
reducir la velocidad del trafico rodado. En funcion de los datos definitivos del estudio a llevarse
a cabo, se podrian llevar a cabo las siguienies medidas:

o Senalizacion de los puntos con mas accidentes de tal manera que el conductor sea
consciente de ello y que por tanto pueda aplicar medidas al respecto de su conduccion.

o Reduccion de la velocidad mediante badenes, pasos de cebra o intersecciones elevados
y un mayor numero de estos, con semaforo o no en funcion de las caracteristicas del
tramo. Principaimente en aquelios donde haya una mayor afluencia peatonal o si esta
previsto el desarrollo de algn itinerario peatonal o ciclista.

o Mejorar visibilidad y senalizacion en cruces. Inclusién de “orejas” en aigunas
intersacciones que permitan ampliar el espacio peatonal y con ello la reduccion de la
velocidad del trafico. Igualmente habria que plantear la inclusion de sefalizacion
acustica en los semaforos para los invidentes.

« Mayor vigilancia y control de las infracciones viarias.

» Considerar la seguridad vial urbana como un tema de salud publica.

+ Fomentar la participacion pdblica.

e Mejorar la seguridad de vehiculos a dos ruedas.

* Mayor coordinacion entre administraciones y organismos.
Las medidas a establecer por el plan de seguridad vial estaran coordinadas con el PMUS ya que aigunas
medidas como son las referidas a calmado del trafico, introduccion de ciclocalles y ciclocarriles con un
limite de velocidad de 30 km/h, mejorar los itinerarios peatonales y la prioridad peatonal, reduccion del

trafico en el centro, etc, que de forma indirecta o directa pueden mejorar la seguridad vial, ya estan
definidas en el PMUS.
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27.1.3 Necesidades a futuro

v Elaboracion del Plan.

v Puesta en marcha de las actuaciones.

27.14 Agentes implicados

v" Ayuntamiento de Martos

27.1.5 Valoracion economica

‘I;l‘:\ de Seguridad | 5.000,00 € 1 5.000,00 €
Implantacion A determinar

27.16 Plazos de implantacion

v Largo (8 anos).
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2.8 Programa de Promocion de buenas practicas en movilidad

Finalmenta, el Gltimo programa de actuacion saria el de promecion en buenas practicas en movilidad, si
bien sus acciones pueden ir desarrollandose desde el momento de la aprobacién del plan. Se trata de
un programa de gran relevancia que pueds suponer un gran impulso a que las medidas citadas an los
planes anieriores alcancen kos resultados esperados.

Se ha podido comprobar como en muchos casos no es suficiente con el establecimiento de las medidas
oporiunas, si no gue hace falta una labor de promocién de las mismas para que la ciudadania las comozca
¥ las haga suyas. El uso del coche se encuentra muy arraigado en la sociedad limitandose el uso dal
reste de modos de transporie. Por ello es necesaro una labor adicional de promocion de estos modos
para gue puedan fenar una contribucion mayor en el reparto modal de la movilidad y por tanto ganerar
un modelo de movilidad mas sostenible en Marios.

Asi, para alcanzar el OBJETIVO de aumentar la concienciacion ciudadana en materia de movilidad
gostenible, ss proponen las siguientos medidas:

+« Promocion.

+ Sensibilizacion a la ciudadania.

« Fomento de la movilidad sostenible.
« Mesade la movilidad.

+ Adhesidon municipal en camparias de movilidad sostenible.

@iplan . (nmm‘ndemr;ﬂgmm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E3215367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

L A

ﬂ Excmo. Ayuntamiento
i de MCII'tDS

PMUS Martes — Plan de Movilidad

281 Promocion
2.8.1.1 Justificacion y objetivos

El objetivo de esta medida es el establecimiento de todo tipo de medidas y formas de comunicacion
acerca de las mameras mas sosienibles de moverse por Maros, asi como sobre la difusion del propio
Plan de Movilidad Urbana Sostonible v las actuacionas gue se van a acometer. La idea es proporcionar
a la ciudadania toda la informacion posible gue les ayude a una eleccion de modoe de transporte mas
sostenible para todos sus desplazamientos. En definitiva, lograr una concienciacion global a nival
miunicipal en materia de sostenibilidad.

2.81.2 Descripcion

Con esta medida se prelende la elaboracion de toda una serie de informacion en diferentes formatos y
soportes gue se identifiguen de forma ineguivoca con el municipio ¥y con el objetivo de lograr una
micvilidad més sostenible. Eneste aspacto cabe destacar la comveniencia de emplear asimismo nombras
caracieristicos identificativos para los programas de actuacion especiales: tal es, an este aspecto y a
miodo de ejemplo, el servicio de bicicletas publicas.

La informacion podria distribuirse en los siguienies formatos:

+ Carteles, tripticos, folletos, etc: Informacion basica a repartir por todo el mumicipio
principalments en edificics piblicos dal Ayuntamiento, estacién de autoblds, centros de salud,
cantros educativos y equipamientos deportivos, asi como a través de las diferentes asociaciones
de vecinos y colectivos existentes en Marios y también hacia las empresas y el peligono
indusirial.

Quizas se trata del canal mas directo y con el que en un primer momento de forma mas facil se
puede hacer llegar la infermacién de una manera amigable.

Asi, la idea seria editar y distribuir material en diferentes formatos sobre el plan de movilidad y
las formas de moverse.

Se podréa elaborar un decdlogo de habitos de movilidad saludable en fripticos y careleria
aludiendo a la adopcion de habitos de movilidad sostenible para el dia a dia.

+ Prensa y radio: Desarrollar para la radio y prensa local diferentes campanas de comunicacion
¥ cufias radiofonicas en las gue se promuava la movilidad sostenible, asi como los diferenies
ewentos gue se lleven a cabo en el municipio al respecto como pueden ser enire otros la Semana
Europea de la Movilidad o el Dia de la Bicicketa.

+ Material de Difusion y Merchandising: Apoyar las campafnas de comunicacién y eventos con
diferanie tipo de objetos como pueden sercamisatas, gorras, tazas o material de oficina en donde
s aspecifiquen los logos dael Plan

+ Pagina web: Finalmenie, se anicja imprescindible la elaboracion de una pagina web especifica
o bien en la propia pagina del Ayuntamiento en donde se ofrezca toda la informacidn dal plan y
gue tenga que ver con la movilidad de Martos. Que sea un punto central & consulta por parie
de los ciudadanos para el acceso a la iematica referente a la movilidad sosionibla.

@iplan . fnmm‘n&mr;mgmm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
E322£367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

Excmo. Ayuntamiento

PMUS Martos — Plan de Movilidad de Martos

2.8.1.3 Necesidades a futuro

v Elaboracion y distribucion del material.

v Elaboracion de la pagina web.

28.1.4 Agentes implicados

¥" Ayuntamiento de Martos.

¥v"  Medios de comunicacion.

v"  Comerciantes y empresarios.

2.8.15 Valoracion economica

Elaboracion Y | 5.000,00 € 1 5.000,00 €

distribucion del

material

Elaboracion de la | 1.000,00 € 1 1.000,00 €
| pagina web

28.1.6 Plazos de implantacion

¥ Corto (2 anos)
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282 Sensibilizacion a la ciudadania
2821 Justificacion y objetivos

El objetivo sera crear una conciencia entre todos los colkectives implicados an la movilidad, particulares,
empresas, gestores de centros de trabajos y comercios, acarca de la necesidad de cambiar los habitos
que han sido establecidos de manera arraigada como dptimos, orientdndolos hacia la sosienibilidad
econdmico-social

2822 Descripcion

En aste cazo, la medida se centra an el desamolic de actividades donde la poblacién sea participe con
miensajes que puedan influir & una manera mas directa en el ciudadano y en sus habitos de movilidad.
Con ello, se persigus hacer consciante a la sociedad do la actual situacidon de insostenibilidad. Los
habitos de movilidad tan amaigados como el uso del coche es dificl cambiaries por lo que estas medidas
tiemen que esiar bien elaboradas y razonadas para que realmente puedan tener calado en la poblacion.

Asi, en todas las actividades deberan estar implicitos los mensajes mas importanies a transmitir sobre la
miovilidad sostenible a diferenies niveles, entre los que pusden astar:

+ MNivel personal: Al usar menos el coche y desplazarse andande o en biciclketa con mayor
frecuencia se produce un beneficio directo sobre la salud a nivel cardiovascular asi como por
evitar el stress gue supone la conduccian, trafico, aparcamiento.

+  Nivel municipal: Con el emplec de modos mas sostenibles se genera una mejor calidad de vida
on todo el municipio gracias al desconso del trafico motorizado v por tanto de los ruidos,
emisiones y molestias asociadas. Ademas, recuperar espacio para el ciudadano genera una
ciudad mas habitable y amigabla.

+ HNivel global: Necesidad de disminuir las emisiones de CO; dervadas del fransporte al ser uno
de los principales factores del calentamiento global.

Como principakes medidas cabria citar:

+ PRecomdos por itinerarios peatonales y ciclistas. Con el fin de conocer la problematica actual
respacto a los dasplazamientos poatonales y en bicicleta asi como para personas con movilidad
reducida, se plantea la realizacidn de diferenies itinerarios pedagdgicos en donde se pongan de
manifissto los obstaculos existentes en este sentido. Se podran realizar andando, en bicicleta e
incluso empleando sillas de ruedas de manera que la poblacion sea mas consciente de los
problemas existentes hoy en dia para esios desplazamientos.

+ Exposicicnes, conferancias, charlas: Proporciona informacion de una manera mas directa y
visual presantando el PMUS y las medidas en pro de la movilidad sostonible a llevar a cabo. Se
podran realizar concursoes fotograficos con diferentes lematicas entre los que se puede citar:

o “Calles gue se convierten en pasecs”. Donde sevea el antes y el despuas de calles que
ya se han peatonalizado u otras donde se hayan llevado a cabo actuaciones.

o Fotografias con los diferentes problemas de movilidad existentes hoy en dia, trafico,
aparcamiento imegular, aceras con poca anchura, barreras arquitecténicas, etc.
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o Paneles informativos sobre contaminacion atmosférica y aclstica y sus riesgos para la
salud, sobre el trafico en el municipio y la prevision para el futuro y sobre el ahorro
econdémico y ambiental del uso del transporte pdblico.

Para fomentar la participacién se pueden establecer diferenies premios, como puede ser una
bici urbana.

Se podrian lievar a cabo en diferentes espacios del Ayuntamiento, centros comerciales, centros
educativos, etc.

o Talleres: Llevar a cabo talleres de diferentes tematicas como puede ser la nomativa de
circulacion, seguridad vial, sobre circulacion ciclista, efc.

» Circuitos de educacion vial: En linea con la anterior y gracias a la existencia del circuito de
seguridad vial de Martos potenciar su uso para ensefar a circular en bicicleta, respetar al resto
de modos de transporte y dar a conocer la seguridad vial.

* Actividades a colectivos:

o Infantiles:

= Desarrolio de contenidos en materia de movilidad sostenible. Emision de videos
didacticos.

= Establecimiento de juegos que fomenten los desplazamientos a pie o en bicicleta
a los mas pequerios con recorridos adaptados a ellos, como podria ser para
acceder a sus colegios, de manera que vean los beneficios de este modo de
despliazamiento uniendo capacidad de movilidad y deporie. También que se les
ensene a como circular en bici y ia convivencia con otros modos de transporte y
concretamente el respeto a los peatones.

= Realizacion de manualidades y murales gigantes con motivos alusivos a la
campana de la Semana Europea de la Movilidad Sostenible.

= [Imposicion de multas simbdlicas a las infracciones cometidas tanto por
conductores como por peatonas del municipio.

= Concursos fotograficos y de redaccion para escolares.
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= Programas de seguridad vial mediante charlas en las escuslas y actividades
practicas en el circuito de educacion vial da Martos.

o Mayores: Mas enfocadas hacia charlas o mesas redondas con analisis critico donde
puedan dar su opinidn y de esta manera ser una pare activa del cambio de movilidad
del municipic. Tambiénm s pusden proponer passos adaptados al colectivo para
sensibilzar sobre la problematica al respacto.

o Jovenes: Talkeres, teatros, rocddromo, gymkanas, elcy actividades deportivas aledanias
en zonas recuperadas al peatdn y concretaments en fechas como la Semana Europea
de la Movilidad. Para fomentar la padicipacion de estos sara necesario establecer un
slogan llamativo asi como compeficiones.

o PMR: Diferenies tipos de aclividades para todos los tipos de discapacidades mediante
accionas formativas, charlas, itinerarios accesibles, para gue se puadan ponar an comidn
las medidas y superar las barreras arguitectonicas exisienies para cada colectivo.

+ Movilidad laboral: Hacer una labor de promocion y sensibilizacion sobre la poblacidn trabajadora
principalmente en los grandes centros de frabajo como son los poligones industriales. En este
santido se pueds destacar:

o Difusion de informacion.

o Obtencién de informacidén de movilidad en las empresas mediante encuestas u ofros
sisiemas para poder determinar la predisposicion de los trabajadores a cambiar de
modo, asi como las posibles aliernativas al transporte.

o [Fomente del coche compariido: Se pueds hacer una labor de fomentar el coche
comparido para disminuir la emisién de contaminantes, al consumo, los cosies y ol
trafico. Habria gue proporcionar una adecuada plataforma para que se puedan coordinar
los viajes y establecer algln tipo de incentivo.

o Implantar aparcabicis.

o Flexibilidad horaria y fomentar el teletrabajo.

o Creacion de planes de transporte al trabajo en aquellas empresas que por su volumen
de trabajadores pusdan requarirlo.

+ Ofras actuaciones:
o Hacer a los comercios participes del plan mediante la difusidn de informacidn
promoviendo los desplazamientos poatonales para la actividad comercial con los

benaficios gue allo ganera.

o Promover el concepto de coche compartido con informacidn an las casas, los lugares de
trabajo, comercios, etc.

2823 MNecesidades a futuro

+ Plan da actividades anual.
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+ Realizacion de las actividades.
2.8.24 Agentes implicados

e Ayuntamiento de Martos.
e Asociaciones.
e Colectivos PMR.

e Empresas.

2.8.25 Valoracion economica

Plan de
actividades anual

Realizacion de las | 5.000,00 € 1 5.000,00 €
actividades

2.8.26 Plazos de implantacion

o Corto (2 anos).
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283 Fomento de la movilidad sostenible
2831 Justificacion y objativos

Una vez ya conocidas las actuaciones del PMUS, gracias a la medida de divulgacién y habiendo hacho
labores de sensibilizacién y concienciacian, se hace necesaro introducir a la poblacién en el uso de los
nuevos modos de transporie. Por tanio, el objetive de esta medida sera conseguir que las nuevas
propuestas de movilidad del plan sean aceptadas y adoptadas por la poblacién para ver asi los
cambios reales que puede generar el PMUS.

2.83.2 Descripcion

Esta medida pretende la puesta em marcha de las herramientas y cauces necesarios para hacer que la
poblacién pueda incorporar las nuevas formas de desplazamiento a sus trayecios habituales de manera
que sa asientan entre los martefios.

Es un aspecto de especial importancia puesto que o lievara a cabo una vez gue ya sg han puasto an
marcha buena parte de las actuaciones y sera por tanto el momento de ver su repercusion sobre el
municipio. En este sentido el esfuarzo a realizar as importante por parte del Ayuntamiento para consaguir
el cambio de movilidad necesario. En definitiva, esta medida es el paso final tras las labores de
comunicacion y sensibilzacién si bien es un proteso iterative de manera que se alcancen log mejores
resuliados posibles, estableciendo los cambios que sean necesaros en pro de una movilidad sostenible
an Martos.

En definitiva, las acciones a llevar a cabo en esta medida podrian ser:
« Conocer los nuevos itineraros peatonalkes y ciclistas:

o Mostrar las cualidades de los nuevos itinerarios en la ciudad de manera gue se fomenie su
uzo. Ponar en valor, que sa adeclan tanto para la movilidad obligada como de ocio v que
permiten el acceso a buena parte de la ciudad. Se estableceran acciones en donde se
recomman estos itinerarios y se explique su recorrido, funcicnamiento, sefalizacion afc.

o Bealizar marchas ciclistas de fipo festive para toda la familia gue hagan a la gente sentirse
mas comodos con el uso de la bici en la ciudad.

o Difundir los caminos escolares a la poblacion educativa. Hacer una campaiia que permita la
identificacion de los mismos con marcas viales en el suelo y fachadas asi como con
informacién an los comercios aledanos para que se transmita el concapto de camino ascolar
a toda la ciudadania y gue toda la poblacidn se pueda imvolucrar. Establecer los puntos de
encueniro del padibls o autobuses caminantes.

o Participar en la campafia Con Bici al Colke: Se trata de una campafia de ConBici
(Coordinadora en defensa de la bici) y subvencionado por el Ministerio de Medio Ambiante,
en la gue medianie tres unidades didacticas prefende la profeccion del medio ambients,
mejora de la movilidad urbana, la seguridad vial v la adquisicidn de habilidados sobre la bici.
Con ella se realizan multitud de actividades desde murales y redaccicnes a pruebas de
habilidad en el patio y fuera dal colegio. Desdo |a pagina web de la campana se pusds
obtener mucha informacian al respecto. http/conbicialcole.conbici.ong/
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Figura 47. Campana Con Bici al cole. Fuente (httpJ/conbicialcoie.conbici.org/)

La bici te u ?mxcletada escolar
na ciudad a.nuestra medida

mueve...
jmuévete en
bicil

* Nuevas rutas del autob(s urbano: Establecer, antes de la puesta en marcha del servicio, algunos
dias para recorrer las nuevas rutas de autobls urbano, asi como las tarifas de tal manera que el
usuario se familiarice con ellas y sea consciente de la mejora que supone el nuevo disefio.

+ Ensayos de medidas permanentes: Realizar pruebas de algunas medidas como pueden ser los
cambios de sentido o el calmado del trafico en algunas vias concretas de manera que la
ciudadania comience a sentir los efectos positivos sobre la ciudad y pueda realizarse una
evaluacion preliminar de los resultados obtenidos.

+ Conduccion eficiente: Realizar labores de formacion, sobre todo a conductores profesionales,
sobre el uso adecuado del coche que parmita un consumo eficients racionalizando la emision de
contaminantes. Igualmente se podria establecer algin convenio de colaboracién con las
autoescuelas para la formacion en conduccion eficiente a la poblacion en general. Con estas
medidas se pueden conseguir un ahorro de combustible de entre un 10°% y 15%. Las principales
acciones a difundir serian:

o Arrancar el motor sin pisar el acelerador.
o Circular, en la medida de lo posible, en marchas largas y a bajas revoiuciones.
o Mantener velocidad constante, evitando acelerones y frenazos bruscos.

o Evitar cambios de marcha innecesarios y detener el coche sin reducir la marcha cuando
la velocidad y el espacio lo permitan.

e Premios a la “Movilidad Sostenible”: Establecer una vez al ano diferenies premios para la
ciudadania, instituciones, empresas y colectivos que hayan sido espacialmente activos en la
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toma de medidas o uso de las acciones del PMUS para favorecer la movilidad sostenible en su
radio de accion. Asi se podria premiar a:

o Personas gue han cambiado el coche por otros modos de transporte para sus
desplazamientos habituales.

o Personas que hacen un uso mas intensivo del transporie piblico o del sistema publico
de alquiler de bicicleta o se desplazan andando o en bicicleta.

o Instituciones puablicas, empresas o comercios que fomenten el acceso a sus
instalaciones en modos no motorizados, transporte pdblico, fomentando el coche
compartido asi como el cambio de su flota de vehiculos por vehiculos de 0 emisiones
como coche eléctrico o la propia bicicleta.

o Centros educativos que adopten medidas concretas como los caminos escolares o
proyecto Stars y que hagan labores de formacioén y educacion en movilidad sostenible.

2.8.3.3 Necesidades a futuro

v" Plan de actividades anual.

v" Realizacion de las actividades.

2.8.3.4 Agentes implicados

v" Ayuntamiento de Martos.
v" Empresas y comerciantes.
v Autoescuelas.

v Centros educativos.

v Asociaciones y colectivos.

2.8.3.5 Valoracion economica

Realizacion de las | 5,000,00 € 1 5.000,00 €
actividades
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2.8.3.6 Plazos de implantacion

v Corto (2 anos)
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284 Mesadela movilidad

2.8.4.1 Justificacion y objetivos

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible requiers un saguimiento a lo largo del tiempo que vaya
evaluando las medidas puestas en marcha y planieando medidas comectoras a iempo que permitan
alcanzar los objetivos fijados. En esie sentido, s necasarnio que a lo largo de este procaso siga habiendo
una implicacion por parte de la sociedad civil. Por ello, se plantea la creacion de una mesa de la movilidad
an la que participen diversos técnicos v colactivos.
Por tanto, el objetivo seria doble:

# Hacer participe a la sociedad en materia de movilidad proporcionandole la informacion necesaria.

« Obtenor propuestas por parte de la sociedad civil que sirvan para mejorar la sostenibilidad de la
maovilidad en el municipic.

2.842 Descripcion
Se plantea la creacion de una mesa de la movilidad en el Ayuntamiento de Marios. La idea es parmitir
una conexion estable en materia de movilidad entre el Ayuntamiento y la sociedad. Los parficipanies en
asta mesa podrian ser los siguientes:

# Ayuntamiento do Martos: Técnicos de las amas municipales en relacién a la movilidad,
basicamente: Desamcllo Econdmico, Trafico, Medic Ambiente, Seguridad GCiudadana,
Urbanizsmo, Pedanias, Educacién, Movilidad v Paricipacidn Ciudadana.

+ Pepresentantes de los partidos politicos.

« Empresa cperadora autobds urbano.

+ Estacion de autobuses interurbanos.

# Popresentante de los contros educativos.

+ Poligono Industrial.

* Empresarnos.

+« Comarciantes.

# Ropressntante de las asociacionas de vecinos.

+ PBepresentante de ofras asociaciones.

Habria gque fijar diversas reuniones anuales, que podrian ser dos, ademas de otras que, por caracter
extraordinario, en relacién con algin tema en concreto, pudieran surgir.

2843 Necesidades a futuro

v Creacion do la mesa do la movilidad.

+ Reunidn semesiral.
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2844 Agentes implicados

¥ Ayuntamiento de Martos.

¥ Autobls urbano.

¥ Estacion de autobuses interurbanos.

¥ Emprasas y comerciantas.

¥ Coniros educativos.

¥ Asociaciones y colectivos.

2.845 Valoracion economica

¥ Los derivados de creacion y convocatoria de la mesa.

2846 Plazos de implantacion

¥ Corto (2 afos).
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2.8.5 Adhesion municipal en campanas de movilidad sostenible

2.85.1 Justificacion y objetivos
De forma adicional a las medidas propuestas, sa propone la participacion dal Ayuntamiante en diferentas
iniciativas relacionadas con la movilidad sostenible. El objetivo de esta medida es fomentar la movilidad
sostenible desde la accion de gobiermno.

2852 Descripcion

Se propone la adhesidn del Ayuntamiente de Martos a las siguientes campafias y programas de
financiacion:

+ Obtencidn de financiacion a través de los programas y proyectos a nivel estatal y europeo.
+ Adhesion y celebracion de la Semana Eurcpea de la Movilidad.

+ PRedde Ciudades por la Bicicleta.

+ PRedde ciudades que caminan.

En la actualidad existen diferentes programas de obtencion de financiacion para proyectos relacionados
con la movilidad sostenible como pusden sor las ayudas del IDAE (Plan MOVALT, planes de transporte
al trabajo, planes de movilidad), la estrategia EDUSI {a la que ya ha tenido acceso el Ayuntamiento) o el
Proyecto Clima, gque se describe a modo de ejemplo a continuacidn.

Proyecto Clima

Apoyado en el Real Decrete 1494/2011, de 24 de octubre, por el gue se regula el Fondo de Carbono
para una Economia Sostenible. Los Proyectos Clima del Fondo de Carbono para una Economia
Sostenible (FES- CO:.) son proyecios de reduccion de emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GE}
desarrollados en Espafia. Estan concebidos para marcar una senda de transformacion del sistema
productivo esparicl hacia un modelo bajo en carbono.

Esios proyectos fendran lugar en Espafia, y serdn desarrollados en los -

conocidos como “sectores difusos™ (no sujetos al regimen europeo da
comercio de derechos de emisidn), como son el sector del fransporie, F
agriculiura, residencial, residuos, etc. Mo gueda cubierto bajo esie

esquema el desarrollo de proyectos de absorcion de emisiones por

sumideros. I

Las reducciones de emisiones adguiridas a traves del FES- CO: S
requarirdan el cumplimiento de una sarie da requisitos, entre ofros, los

establecidos en el articulo 7 del RD 1494/2011, de 24 de octubre, porel
que so regula el Fondo de Carbono para una Economia Sosienible: L g

Las mducciones de emisiones adquiridas a través del FES- COe regueriran &l cumplimiento de una serie
de requisitos, entre otros, los establecidos en el articulo 7 del RD 14594/2011, de 24 do oclubre, por ol
que se regula el Fondo de Carbono para una Economia Sosienible:

. Ser adicionales a las derivadas de las normas sectoriakes establecidas en la legislacian vigente
que les resulten de aplicacion.

@iplan . fnmum‘n&mﬁﬂgmm
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. Proceder de instalaciones y sectores no sujetos al iegimen de comercio de derechos de emision.

. Ser medibles y verificables, de modo que tengan reflejo en el inventario de gases de efecio
imvvernadero de Espafia. Seran calculadas con ameglo a metodologias que debara aprobar el Consajo
Rector.

El FES- GOz lanza una comvocatora anual para la seleccidon de Proyectos Clima, dentro del primer
cuafrimestre de cada afo. Tras el anuncio del lanzamienio de la convocatona se abre un plazo en el gque
los promotoras de proyecto inleresados han de remitir sus muasiras de interés.

: E Movilidad

La Semana Europea de la Movilidad (SEM), es una
campafia de concienciacion dirigida a sensibilizar, tanto a
los responsables politicos como a los ciudadanos, sobre las
consecuencias negativas que fiens el uso irracional dal
coche en la ciudad, tanto para la salud pudblica como para el
medio ambiente, vy los baneficics del uso de modos do
transporie mas sosteniblkes como &l fransporte pdblico, la
bicicleta y los viajes a pie.

Esta iniciativa surgid en Eurcpa en 1929 vy a partir del ano
2000 contd con el apoyo de la Comisidn Europea. Se
celobra cada afio, en el mes do sopliombre, realzando
actividadas para promocionar la movilidad sostenible y fomentando el desamollo de buenas practicas y
medidas permanentes. Uno de esos dias se celebra ademas el evento jLa ciudad, sin mi coche!, origen
de esta iniciativa europea, gue pretende encontrar nuevas soluciones a los problemas asociados al
aumente del trafico en las civdades.

El objetivo de esta camparia europea en favor de la movilidad
sosienible urbana, es la de animar a las autoridades locales
guropeas a introducir y promocionar medidas de transporie
sosienible en sus ciudades, & invitar a sus ciudadanos a
madificar sus habitos de desplazamiento y buscar allernativas
al veshiculo privado.

Estas iniciativas constituyen una oporiunidad para todos los
participantes  {Ayuntamientos, mancomunidades de
municipics, organizaciones sociales, insfituciones y

= 7
SEMANA EUROPEAR empresas), para poner a prueba ofras allemativas de
DE LR MOouiLIDARD movilidad urbana més respetuosas con el entomo y que
mejoren la calidad del aire: reparto de mercancias en
vehicules ecoldgicos, nuevas lineas de transpore plblico, sistemas de coche compartido, camiles bici,
peatonalizacién de calles, caminos ascolares, etc. En definitiva, una apuasta por mejorar la calidad de
vida en nuastros municipios y cludades.

Red de ciudades gue caminan

La Red de Ciudades que Caminan aes una asociacion &
internacional ablerta a todos aguellos municipios ¥

administracionas interesadas an mejorar la situacion do los

viandantes a través de la puesta en marcha y el intercambio de

iniciativas dirigidas a mejorar la accesibilidad univarsal, la que camlnan
saguridad vial y el propic medio ambienta.

161
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La importancia de desplazarse a pie en los nuevos modelos de movilidad sostenible de caracter urbano
s fundamental, siendo clave a la hora de planificar configuracionas urbanas amables con el conjunto da
sus habitantes. En esie sentido es necasarie recordar que todos somos peatones y que, por lo tanto,
cuando baneficiamos log desplazamientos a pie, asi como la propia estancia peatonal contribuimos de
manara directa a mejorar la cohesion social de nuestros municipios, asi como la igualdad de
oporunidades en el uso v el disfrute dal espacio plblico

Las lingas bésicas de acluacién de la asociacion sa inspiran en los principios recogidos por la Carta de
los Derechos del Peaton adoptada por el Parlamento Eurcpes en octubre de 1988 asi como en la Carta
Intermacional del Caminar.

Red de Ciudades por la Bicicleta

La Red de Ciudades por la Bicidela as
una asociacion compuasia por entidadas
locales gue fGene por objelo la
generacion de una dinamica enire las
dudades espanolas con & fin de faciltar,
hacer mas segura y desamolla la
droulacidn de los cidistas, espacialments an of medio urbano.

NI Red de Ciudades por la Bicicketa

Los objelivos de la Rod son:

+ Generacion de una dinamica entre las dudades espariolas con &l fin de faciifar, hacer mas
segura y desarrollar la circulacion de los cidistas, especialments en &l medo urbano.

« Impuwsar iniciativas para consaguir gue o desplazamiento en bicidota sea mas seguro.
+« [ntensificar la promocion de la bicicleta v desplegar su potendial,
+ lncrementar las infraestructuras para & uso de la bicicleta.

+ Defendor ol pofendal de la bicicleta como vehiculo silencioso, Kmpia, asequible y sostenible ante
la opinidn publica.

*  Promacionar o use de la bicideta como heiramienta de movilidad alfernativa al coche y ala moto
onlas desplazamientos corfos.

Entre oftras de las actividades do la Red do Ciudades por la Bicicleta cabo destacar al bici registro
{hitps/fwww biciregisiro.es’esp/) tal y como se ha explicado en el programa de modos de no motorizados.
Se trata de un sistema informativo nacional de registro de las bicicletas que cuenta con la paricipacion
de |a Direccién Genaral de Trafico y los Ayuntamientos. Con un coste (nico de 7€ por bicicleta puedas
reqgistraria y cumple requisitos similares a la citada anteriormenie.

Se propone que Martos forme pare de esta red.
2853 MNecesidades a futuro

¥ Adhesion a las iniciativas.

¥ Puesta en marcha de las medidas de cada una de ellas.
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2.8.5.4 Agentes implicados

¥ Ayuntamiento de Martos.

2855 Valoracion econdmica

Participacion del 0,00 €
ayuntamiento en

las diversas

campanas

existentes

2856 Plazos de implantacion

v Corto (2 afios)
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3. Participacion publica

31 PMUS y participacion publica

La participacién piblica puede definirse como el proceso por el cual las personas toman parte en la
resolucién de los problemas, aportando sus puntos de vista, sus conocimientos y recursos, y
compartiendo la responsabilidad en la toma de decisiones. Por tanto, los documentos de planeamisnto
actualmenis no se conciben sin el necesario acuerdo entre los diferonies intereses suscaptibles da
interactuar en el territorio, representados por los diversos agentes sociales y la poblacion en general.

Las politicas actuales deben ir dirigidas hacia la mejora de la calidad de vida de la ciudadania y hacia el
desarrollo sostenible. Para conseguir estos dos objefivos fundamentales las politicas se deben basar,
aentre otros condicicnantes y criterios, en la participacion activa de la ciudadania en los distintos procesos
de planificacidn siendo esios procedimientos de participacion ciudadana muy efectivos a la hora de la
toma de decisionas.

La utilizacidn de los procesos de participacion pablica tiene por objeto:
+ Incentivar la participacion de los agenies temtoriales y la poblacion en general.
« Laconsecucidn de la transparencia del proceso @ implicacion de os interesados.
+ |Laobiencidén de valiosa informacion aportada por la ciudadania.
= Hacer participes a la ciudadania en la toma de decisionas.

En aste marco, la legislacion espafola garantiza la participacién poblica en la elaboracion y revision da
los Planes de Movilidad Sostenible, como se recoge en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible en su Capitule 1, seccion 3* Movilidad Sostenible, Aricule 101 Los Planes de Movilidad
Sostenibla:

“h Enla elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a que se refiere aste articulo, se
garantizard la parficipacidn publica segun lo previsto en la Ley 2772008, do 18 de julio, que regula los
derechos de acceso a la informacion, de parficipacion publica v de acceso a 1a jusiicia en maleria do
medic ambients”.

En resumen, hoy en dia la participacion pdblica es un instrumento imprescindible para poder lograr la
implicacion de la ciuvdadania en el cambio modal necesario para mejorar su movilidad cotidiana.

32 Justificacion

El articule 45 de la Constitucién configura el medic ambiente como un bien juridico de cuyo disfrute son
titulares todos los ciudadanos y cuya consarvacion es una obligacidn gue compartan les poderas publicos
¥ la sociedad en su conjunto. Todos tienen el derecho a exigir a los poderes publicos que adopten las
medidas necesarias para garantizar la adecuada profeccion dal medio ambiente, para disfrutar dal

derecho a vivir en un medio ambiente sano. Correlativamente, impone a todos la obligacidn de preservar
y respetar ese mismo medio ambisnte.

Para que los ciudaganos, individual o colectivamente, puedan participar en esa tarea de profeccion de
forma real y efectiva, resulta necasario disponer de los medios instrumantales adecuados, cobrando hoy
espacial significacién la participacién en el proceso de toma de decisiones publicas.

@ iplan . fnmum‘n&mTﬂgmm

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * @ 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G
3384367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

=

a' Excmo. Ayuntamiento
i de MCII'tDS

PMUS Martes — Plan de Movilidad

A continuacién, se reproduce lo que, con relacidn al dermcho de paricipacién plblica en asuntos de
caracier medicambiental, se dice en la Ley 272006 de 18 de julio, por la que se regulan los derechos
de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a Ia justicia en materia de medio
ambiente.

TITULO Il
Deracho de participacian publica en asuntos de caracter medicambiantal

Articulo 16, Parlicipacion dol pubfico en la elaboracion de delerminados planes, programas y
disposiciones de caricter genaral ralacionados con & madio ambients.

1. Para promover una participacion real y efectiva dal piblico en la elaboracidn, modificacion y rovision
de los planes, programas y disposiciones de cardcter general relacionados con of medo ambients a los
que sa refieren los articulos 17 v 18 de esta Loy, las Adminisfracionas Publicas, al establecer o framitar
los procedimientos que reswien de aplicaddn, velardn par que, de confarmidad con lo dispusasto an el
apartado 2 dol presonte articilo:

a) Se informe al publico, medianie avisos publicos v ofros medios apropiados, como los elecirdnicas,
cuando so dsponga de dllos, sobre cuslesquiora propuestas de planes, programas o disposicionas do
cardcter general, o, en su caso, de su moedificacidn o de su revisidn, y porgue la informacidn pertinents
sobre dichas propuestas sea intaligible y so ponga a dispasicion dal poblico, indwida la redaiiva al derecho
ala participacion enlas procesos decisonios y a la Adminisiracion publica competents a la que se pusden
presantar comentarios o formular alegaciones.

b} El pubfico tenga derecho a expresar obsoivaciones y opiniones cuando estén abierfas lodas las
posibifdadas, antes de que se adopien decisionas sobre o plan, programa o disposicion de cardcter
general.

cl Al adoplar esas dodisiones sean debidamente fenidos en cuenia los resultados de la parficipacidn
piblica.

d) Una vaz examinadas las obsorvaciones y opinionas exprosadas por of publico, se informara al publico
de las decisiones adopladas y de los motivos y consideraciones an los gue se basen dichas decisionas,
incluyendo la informacicn relativa al proceso de participacion pablica.

En esta linea, la Ley 22003, de 12 de mayo, de Ordenacion de Transportes Urbanocs y Meiropolitanos
de viajpros de Andalucia, contempla en el Titulo I, Capitulo 1, Art. 21 la participacion piblica de agenies
sociakes y econdmicos en la elaboracion de los Planes de Transporte Metropolitano.

2. En la redaccion dal Plan de Transporfe Metropdlitano y de sus modficaciones y revisiones deberd
posibifitarse la parficipacidn, en fodo caso, de las Corporadones Locales afectadas, de la Administracicn
Genaral del Estado y de las Entidades de Transporte Mefropolitano a que se refiare el fitulo IV da la
presente Ley, asi como de los agenies sociales y econdmicos.

lgualmente, en el Anteproyecio de la Ley Andaluza de Movilidad Sosienible en el Tituke |, art 3 se
establece como un principio general de actuacion de las Administracionas Pablicas Andaluzas en materia
de movilidad sostenible la participacion ciudadana en las decisiones gue afectan a la movilidad. De forma
andloga, an el Titulo I, capitulo 1, art 9, s& dice que “En la elaboracion do los planes de movilidad so
garantizara la participacion publica y la de los organismos, entidades, colectivos y sectores sociales
vinculados a la movilidad v al transporia”.
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3.3 Metodologia

El objetivo del proceso de padicipacidn pablica en el PMUS de Martos es identificar las distintas
problematicas de la ciudad en relacidon con la movilidad. La vision sectorial y cercana de grupos y
asociacionas del municipio sirnve para identificar la problematica de la movilidad en la ciudad asi como
aportar la opinion en cuanto a las posibles soluciones o medidas a adoptar.

Se trata de un proceso confinuo a lo largo del PMUS gue ademas trata de ser un proceso en doble
sanfido. Una informacion dingida hacia la poblacion que haga accesible las caracteristicas técnicas del
PMUS yelderecho da [a ciudadania a participar y de la forma de ejercario. Pero también una informacion
dirigida a la Adminisiracion gque refleje las inguietudes, sugerencias, observaciones, comeniarios, y
percapciones de la poblacidn sobre el Martos que s8 quiens para el futuro.
Con ella so pretends, de forma adicional, la creacién de espacios donds coincidan los diferentos sactores
de la vida local gue habitualmente no confrontan sensibilidades e ideas. Espacios donde la sociedad civil,
los sactores econdmicos v profosionales, la ciudadania asociada debatan y consansuan las propuastas
para legrar un desarrollo coherante y sostenible en el término municipal.
El proceso de participacion ciudadana se ha fundamentado en las siguienias acciones:

+ Cuestionario a trabajadores del poligono industrial.

+ Cuestionario via web a la poblacion en genaral.

+ Beunidn con representanies de la empresa Valeo y de kos trabajadores.

« Jornada de paricipacion ciudadana.

+» Habilitacién de una direccidn de alectrénico para la recepcidn de los problemas vy propuastas. La
direccion es pmus martest@iplanmovilidad.com.
Eneste caso el proceso de participacion ciudadana se ha articulado con |a colaboracion del Ayuntamiento
de Marios para todo lo referido al contacto y convocatoria de todas aquellas enfidades y asociaciones
que desasasen participar, asi comoen lo relativo a la reserva del lugar para llevar a cabo la sesidn ademas
de la entrega y recogida del cuesticnarnio a trabajadores del poligono y cuestionarios a las asociaciones
de vecinos vy do la difusion entr la poblacion de los diferenies canales de comunicacion abiertos.

Se pasa a comentar a continuacion los resultados v aspectos mas relevantes tratados de cada una da
las acciones.

34 Resultados

3.4.1 Cuestionario via web a la poblacion en general

Se puso a dispogicion de la ciudadania un formularo de encuesta a través de internet acerca de la
miovilidad diaria de cada parsona. En él se preguntaba acerca de diferentes aspactos de la movilidad en
cada modo de transporie, basicaments:

+ Viajes diarios por modo de fransporis.
# Sieres usuario o no del modo.
# Valoracion de la movilidad en el modo.

« Frecusncia de utilizacién
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= (Grado de satisfaccion.
« Sugemncias para mejorar la movilidad.
El objetivo era doble:

« Obtener la opinidn cualitativa acarca de la movilidad en Martos en cada uno de sus modos asi
como las sugemncias para mejorario.

= Obtener datog cuantitativos que pudieran poner de relevancia a nivel global de Martos, los
valores mas significativos en cuanto a ndmero de desplazamientos diaros y en qué modo de
transporte se realizan.

El cuestionario puede realizarse en el siguiente enlace

https=/goo.glforms' KOS OERxz A2 30502

Se muestran a continuacion los resultados mas significativos de la encuesta a dia 26 de junio de 2018
en donde se cuantan con 109 encuestas realizadas.

En lo referido a los desplazamientos urbanos, la mayor parte de los mismos se realizan bien en coche
como conductor o acomparianis bien a pie.

Desplaramientos diarios urbanos en Martos

IL | S T .-I L. 1 L 1

Un 57% indica que su grado de satisfaccion con la movilidad en Marios es insafisfecho o muy
insatisfecho.

W My S
B Saviksss

o Acmpiaide

B Inaramns

i My iras bt

En cuanto a la movilidad peatonal un 413 declara gue lo hace en relacién a la actividad fisica por el
38% gue lo hace como forma habitual de desplazamiento o por trabajo. En cuanto al grado de satisfaccion
cabe destacar como aspecio negativo el estado de las aceras y como positivo los iempos de espera
para cruzar.
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Motivo para caminar Grado de satisfaccion como peaton
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En cuanto a la movilidad en coche se muestran a continuacion los graficos acerca de si 52 @3 usuario,
la frecuencia de uso y la valoracion general del modo. Asi, el 97% de los encuestades afirman que son
usuarios dal coche. Un 80°% lo usa a diario o al mencs los dias laborables por un 18% que lo usa
ocasionalmente. Un 592 valora la movilidad en coche como mala o muy mala.

Valoracion movilidad en

Usuario coche Erecuenciauso Coche
i Fori s i L T—
W L] L
# Frm ce smans LR ]
B Do e b L L]
By maw

En cuanto al grado de satisfaccion con diferentes aspectos relativos a [a movilidad en coche como la
congestién, accesos al contro, aparcamiantos, etc, 58 muestran a continuacidn los resultados. Los
principales aspectos con los gue la poblacidn se encuentra mas insatisfecha son los relativos a la
congestion asi como los aparcamientos.

Grado de satisfaccion con la movilidad en coche respecto a

B Muy salsfecho I Salsfecho ) Aceptsble [ Mesalisfecho [ Muy ncaketecho

Congpesticin Access al caning Aparcamisnic zona Apu.rl:nurrln-g-uh.m:- Aparcamisnios poblicos
ORA &n viaria

En relacion a los aparcamientos y la disponibilidad para aparcar en zona azul teniende en cuenta que
por lo general exisie una mayor rotacion v por tanto una mayor disponibilidad de aparcamianto que an
zonas de aparcamignto libres, un 54% si esta dispuesto a ello. En lo relativo al coste a asumir la mayor
pare indicd el coste minimo presentado que se corresponds aproximadamente con el coste actual.
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Se hicieron las mismas preguntas con relacion a aparcamientos subteransos y se obtuvo un resultado
suparior a la zona ORA con un 71% de los encuestados que aceptarian aparcar ahi asegurandose la
disponibilidad de plaza. Eso si, al igual que en ese caso el coste a asumir e al minimo o el siguienta
nivel de las opciones presantadas.

U | Preci - ilizari
sabiendo gue te puedes asegurar la
disponibilidad de plara. a pesar de tener un
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Pasando al transporie pablico, dnicamenta el 16% do la poblacidn indica que as usuaria dal transporte
publico urbano siendo [a mayoria un uswario de tipo ocasional. Solo un 11% de los usuarios del autobds
urbano ko utilizan todos los dias o los dias laborables.

Usuario del autobus urbano Frecuencia de uso

@ Todas los dias
i Laborabbes

i Fnes de semanse
i Ocasionaimenmis
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En general |a valoracién percibida del sistema es buena, con un 74% de los encuestados que al menos
la consideran como aceptabie.

Valoracion del servicio de autobuses urbanos

@ Muy bueno
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@ Aceptable
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@ Vuy mak

Al respecto de la movilidad en bicicleta un 42% indica que es usuaria de la bicicleta si bien un 64% la
usa ocasionalmente o solo los fines de semana por el 36% de los usuarios en bicicleta que la usa de
forma habitual. Un 67% de los encuestados valora la movilidad en bicicleta como mala o muy mala.

Ysuario de piciclela Erecuenciade yuso
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Valoracion de la movilidad en bicicleta
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En general el grado de satisfaccion con los diferentes aspectos de la movilidad en bicicleta en Martos,
es baja, lo que hace patente ia falta de infraestructuras ciclistas en la ciudad. De hecho, donde se
obtienen los valores mas bajos es con relacién al nGmero de vias ciclistas existentes y aparcamientos.

Grado de satisfaccion con la movilidad en bicicleta
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Con relacion al servicio de taxi un 6% de los encuestados son usuarios del taxi, todos ellos de forma
ocasional. En general, la valoracion que se hace del servicio es buena para el 81%. La mayor parte de
la gente lo contrata por teléfono, un 68% por un 26% que lo hace en la parada de taxi.

Usuario de taxi Valoracion del servicio de taxi
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Finalmenta, en cuanto & las sugarancias que se hacen por pare da la poblacion para mejorar la movilidad
en Martos cabe destacar que el resultado mas elevado lo alcanza la ampliacion de plazas de
aparcamignto en via plblica con un 68%. A continuacion, se sitda la creacion de nuevas vias ciclistas
{36%), incrementar las zonas peatonales y estanciales (28%), mejorar la accesibilidad del casco histdrico
{Z7=6) y crear itinerarios peatonales (20%:).

Mas lrcasy paradas oo autntds uetanc [11,54%)

Majorar la freouencla de ks reas (14,74

Cagar mevas vies dolsias (35 8%

Iresialar aparcamicimio pam bickdches (12 B4

InoRmentar las ronas pealonakcs y estanciabes (28 4400

Cmar Hnanrios pestonalos (20,24)

Incmmentar ke apancamicrios pars mots £ 440

Faduchr Imiles & veloddad (13 8%]

Ampliarlas places de apEscamismo snvia piblica |57

Ampliaria rora aul [7,3%]

Caar apnrcamicnmios de roackon o deuasodos (1585)

Majorar la apcesihilldad del casoo Risbdrico (26654

De esta manera, las principales conclugionas que se puedan axtraer son:

@ |P|an . fﬂ’mmﬂﬂ;ﬁimamm

Las condiciones axistentes en la movilidad actual no son satisfactorias.

Es necesarne aumentar el nimere de viaes a pie para los desplazamientos de la actividad
cotidiana do las parsonas.

La movilidad en coche sz percibe como insatisfactoria principalmente en lo meferido a los
problemas de trafico y aparcamiento.

Se observa la disponibilidad de los usuarios dal coche a usar la zona ORA o aparcamiantos
subterraneos si tienen mayor facilidad o gran disponibilidad de plazas de aparcamiento y sies a
un pracio bajo (0,50€ /hora para la zona ORA vy no mds de 0,75€/hora para los aparcamisntos
subtemransos.

En cuanto al transporte pablico, el nomero de usuanos es bajo y la mayoria ko hacen de forma
ocasional pero la valoracion general del sistema es aceptable.

El ndmero de usuarios en bicicleta es razonable si bien la mayoria la usa de forma ocasional lo
gue indicaria un uso mas bien deportivo o de ocio. La valoracion no es buena derivada
principalmente de la falta de infraestructuras ciclistas tanto vias ciclistas como aparcamientos.
En cuanto a las propuestas
o La relativa a la ampliacidon de aparcamientos es la que obtisne mayoras resultados lo
que indica por un lado los problemas que pusden existir al respecto pero también la
dependencia existente del coche y la percepcion que existe al respecto.

o Las siguientes cuestiones mas demandas son las relativas a itinerarios ciclistas, zonas
peatonales, itinerarios peatonales y mejora de la accesibilidad en ol centro.
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3.4.2 Cuestionario a los trabajadores del poligono industrial Canada de la
Fuente

De forma adicional, y debido a la relevancia del poligono industrial Canada de la Fuente en la movilidad
de Martos, se llkewd a cabo un frabajo de campo especifico para recabar la opinién de los trabajadores
del poligono en cuanto a la movilidad para su desplazamiento al trabajo. El cuestionario se disefio con al
objeto de oblener informacién en lo referido a los modos de transpore de acceso y sobre todo por las
causas que determinan & uso o no de un modo da transporia.

Este trabajo e llevd a cabo gracias a la colaboracion dal Ayuntamiento de Martos para la distribucion y
recoleccion de los cuestionarios, asi como de las empresas del poligono industrial, por facilitar su
realizacion, y de los propios trabajadores por su participacion.

En total se obtuvieron 114 cuestionarios completados. 5 comentan a continuacion los resultados mas
redevantes.

En cuanto al modo de transporte de acceso al poligono axisie un predominio claro del coche tanto
como conductor como acompanante ya que es el modo empleado por casi el 90% de los trabajadores
situandose a continuacion el modo a pie con un 3% vy la moto con un 29,

En cuanto a las razones expresadas para el empleo del modo de transporie principal entorno al 307 cita
como las principakes a la rapidez y la comodidad. Para un 15% los horarios dael transporie pablico no son
compatibles y para un 9% no dispone de una linea de autobls cercana.

En la segunda parte del cuestionaric se llevaron a cabo diferenies preguntas sobre =i los trabajadores
estarian dispuestos a utilizar otro modo de transporte v por qué no lo utilizan en la actualidad.

En primer lugar a los usuarios dalvehiculo privado se les realizd una pregunta sobre hasta qgue distancia
estarian dispuestos a caminar desde el aparcamiento hasta el trabajo para ver las posibilidades que
tendria un posible aparcamiento disuasorio en los alededores del poligono. Asi, casi el 807G de los
frabajadores estaria dispuesto a caminar hasta unos 250 metros, lo gue supondrian unos 4 minutos
aproximadamente. Un 205 podria llegar hasta los 500 metros.

Tabla 14. Distancia dispuestos a caminar desde el aparcamiento al frabajo

Menas 100 |Aproximacd 1,5 minustas) FTRT)
100 — 750 metros (Hasta & minutos) 905 |
250 — 500 metros (Hazta 7,5 minutos) 19,05%
Mis de 500 metros [Mds de 7,5 minutas) 1

Preguntando a los trabajadores gue no ufilizan en estos momentos el transporte pdblico sobre si estaria
dispuestos 8 cambiar su modo de transporte, casi el 52% se muestra eceptivo a usar al transporte
plblico para acudir al trabajo.
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Figura 48. ;cambiaria usted al transporte publico?

» Sipodria camblar = No

En cuanto a los motivos citados para no usar el transporie publico el 41% se comresponde con la carencia
de linea de autobus o parada en las inmediaciones y el 30% a la incompatibilidad de horarios. Tanto la
frecuencia como la necesidad de usar el coche a lo largo de la jornada son un 8% y el tiempo de viaje
mas elevado un 6%.

Tabla 15. Motivos para no usar el transporie publico

| No tengo linea de autobds 26,86%
\I No tengo parada de autobids cercana 1543%
* Loz horarios o son compatibles 3029%
| Frecuencias del autobus son bajas 8,00%
]I Es mds lento 6,29%
| Necesito el coche para desplazarme a ko largo de I jornada £,00%
| Otros (Especificar): _ §,14%

Con relacion a los desplazamientos en bicicleta, la mayoria de los trabajadores, un 70% no estaria
dispuesto a ir en bicicleta al trabajo. Un 34% de los trabajadores esgrime como motivo para no usar la
bicicleta la no existencia de aparcamientos y vias ciclistas. Esto da un margen de que si hubiese unas
mejores condiciones para la circulacion de bicicletas podria aumentarse el porcentaje de uso de la
bicicleta. Igualmente, un 28% no dispone de bicicleta.

Figura 49. ;cambiaria usted a la bicicleta?

® Spodriacambiar = No
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Tabla 16. Motivos para no usar la bicicleta

Mo tengo bisicleta 840
ta hay aparcamienta de bicicletas 4.14%
Mo existen vias ciclistas adecuadas 350
Es mis lento 471%
Esfuerzo fisica FET]
Seguridad .10
Mecesita el coche para desplazarme a bo langa de la jornada 760
Climatologia 10,060
Ortros [Especificar]: 3550 |

Finalmente, en cuanto a los desplazamientos a pie, las tres cuartas pares de los trabajadores no estarian
dispuestos a cambiar para desplazarse a pie. El 445 indica que no ko hace porgque la distancia a recorrer
o5 elovada. Sin embargo, como se ha dicho la mayor parte de los trabajadores tiens su residencia en
Martos y como se vio en el diagndstico las distancias a recomer desde el poligeno parecen razonables
para buena parte del nicleo de Martos, en torno a 20 minutos maximo.

Un 17% indica que no se dosplaza a pie al tardar mas que an coche v un 1296 por necasitar el coche
para desplazarsa.

En esie caso parece que una mejora en la concienciacion de la ciudadania, hacer una labor padagagica
en cuanto a los cosies que supone el coche y una mejora de las condiciones peatonales de Martos pusde
confribuir a que se incremanta &l nomearo de trabajadores que accoden a pie al poligono.

Figura 50. ;Cambiaria usted a desplazarse a pia?

® & podria cambiar = Mo
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Tabla 17. Motivos para no desplazarsse a pio

44288

Mucha distancia a recarrer
Mo existen itinerarios peatonales adecuadas 1,64%
Es mis lento 1637
Esfuerzo fisico 1,00%
seguridad 4,85
Necesita el coche para desplazarme a ko largo de kb jornada 1217%
Cimatologia 10,91%
Otras [Especificar): 424

3.4.3 Reunidn con representantes de la empresa Valeo y de los trabajadores

Debido a la relevancia de la empresa Valeo y empresas auxiliares dentro del poligono industrial tanto a
nivel econdmico como de personal trabajando y por tanto con gran incidencia sobre la movilidad en al
miunicipio, se decidid tener una reunion con representantes de la propia empresa y de 0s trabajadores
para poder oblener de primera mano sus impresiones acerca de la movilidad en Martos y concretamente
an lo referido al poligono.

La reunidn tuvo lugar el miércoles 6 de junio an el Ayuntamiento de Martos an la Plaza da la Constitucian.
Se realizd una pressntacién general, por parte de la empresa consuliora, acerca del momento de
redaccion enm gue so encontraba el PMUS, los principales problemas de movilidad detectados en al
poligono y un esbozo de las propuestas definidas con incidencia sobre la movilidad en el poligono.

En todo momento hubo un debate abierto sobre el que se pueden hacer, de forma destacada, los
siguientes comentaros:

+ Unode los principales aspectos tratados fue el relativo al trafico.

o Se indicd que existen problemas de trafico si bien estos se circunscriben a momentos
concretos, los cambios de turno, principalmentz el de las 14 h, donde ademas se
coincide con las salidas do los colegios.

= Enesio sentido se habld de la posibilidad de escalar los horarios do entrada da
los trabajadones para disminuir la presién sobre el trafico. Es un tema complicado
al existir situaciones tanto de organizacidn de la jomada de trabajo de la
emprasa como la propia situacidn perscnal de cada frabajador, pero podria
raalizarse algon estudio al respecto para determinar su factibilidad.

o Mas problemas de irdéfico en la calle Bailén desde gue estd como sentide Onico. Para
hacer algunas maniobras los wehiculos tienen gue dar la vuelta completa a la manzana
¥ s generan problemas tambign per las propias maniobras de los camiones y el espacio
dizsponible para allas.

= Tanto desde el Ayuntamiento como desde aste PMUS esta la posibilidad de
planiear diferentes alternativas en los sentidos de trafico dal entorno del PMUS
para enconfrar aguella solucion que mejor se adapie a las circunstancias de
frafico del poligono. En este PMUS se hace una propuesta al respecio en el
entomo de las calles Linares, Bailén y Cazorla principalmenta.
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= También se propone hablar con las empresas para que puedan habilitar

aspacios para efectuar las maniobras fuera do la via pdblica de manera que
haya una menor incidencia sobre el trafico.

+ Ofro aspecto de especial mlevancia fue con relacién a los aparcamientos donde se pusiercn de
manifizsto las siguienias cuastionas:

o 5o habld sobre las dificultades de aparcamiento en el poligono en el momento actual.

= Desde este PMUS si bien se considera que el grade de ocupacidn de los
aparcamientos as alto, el problema so circunscribe a un pericdo horario muy
concreto, en &l cambio de tumo de las 14h y vinculado a gue cuando llega el
personal del siguients turno el del anterior todavia no ha efectuado su salida.
Por ello en las visitas y frabajos de campo se constatd como después de la salida
de los trabajadores a las 14h, quedaban plazas libres.

= Asi, para abordar el iema del aparcamiento la solucidn no puede ser Onicamente
aumentar la capacidad de aparcamiento ya que genara el efecto negativo de
aumeantar la movilidad en coche y en un determinado periodo de tiempo vohera
a haber escasaz de plazas.

= Desdo este PMUS se propone solucionas diversas con relacion al aparcamisnto
an &l poligono las cuales van en primer lugar por polenciar otros modos de
transporie para el acceso al poligone, sobre todo a los residentes de Martos
donde s considera que puede haber un mayor ndmere de desplazamiento a
pie, bicicleta y transporte plblico. lgualmenie se propons también la instalacion
de un aparcamiento disuasorio en |2 entrada desde la autovia que disminuya la
presion de aparcamienio en la calle Rompeseronas y zonas aledarias.

o Se planted la posibilidad de cambiar el aparcamiento en la Avenida de la Forja por
aparcamiento en batoria para aumentar su capacidad.

+ En lo referdo al transporie pdblico:

o Se comentd la corveniencia de compatibilizar el autobds urbano con los horarios de
antrada vy salida de los trabajadores para asi aumentar la cuota modal.

o El autobls discrecional es gratuite. Es por tanto necesaria una politica integral entre al
bus urbano y el discrecional para que puedan compatibilizarse ambos servicios y
aumentar la cuoia de transporte plblico.

o Se hablé sobre que en su momento se puso en marcha un autobus discrecional a Jaén
pero que al tenar que ubicar su parada en la Estacion de Autobusaes da Jaén y por tanto
fener la gente gue desplazarse a la estacion, no alcanzd los esultados esperados. En
caso de haberss planteado como un senvicio privado con paradas por la ciudad do Jasn
al cosie era elevado.

o El autobis discrecional se comentd que lleva haciendo [a misma ruta muchos anos y
gue por tanto guizas es necesario adapiarla:

= Desde este PMUS se planiea la necesidad de hacer estudios posteriores para
la realizacion de un Plan da Transports al Trabajo bien para el poligono da forma
conjunta o para las principakes empresas. De esta manera el servicio actual del
autobls discrecional pueds hacarse exiensible a ofras empresas del poligono v
con un recornico adgaptado a las circunstancias actuales.
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3.44 Jornada de participacion ciudadana.

En lo relativo a la jomada presencial de participacion ciudadana se realizd el migrcoles 6 de junio de
2018 en la Casa de la Juventud del Ayuntamiento de Marios sitaen la Avenida Pierre Cibie.

La jornada contd con la presencia del Alcalde de la ciudad asi como con el Teniente Alcalde de Movilidad
¥ la Concajala do Participacion Ciudadana. Conto con la presencia de las siguienios asociaciones.

AANVY San Fernando Asociacidn Vive Libre

AAVY El Pargue ASNY San José de la Montafia
AMPA La Labradora IES San Felipe Neri

AAVY La Noria Amas de Casa La Martefia
lzquierda Unida AMPA E|l Cerrillo

Accede AMPA Valdeoliva

Martas en el Recuerdo |ES Fernando Il

ALV Cruz del Lloro CEIP Fernando 1V

En la Jornada se realizé en primer lugar una presentacion general sobre los avances del plan de
miovilidad hasta ese momento, tanto de los objetivos perseguidos, las conclusiones del diagndstico
obtenidas en la Fase | del frabajo asi como un primer esbozo de las propuestias definidas.

Posteriormente, la segunda mitad de la sesion se abrid el turno de palabra dando la opcién a la
ciudadania para indicar sus impraesiones al respacto dal plan pudiendo oblener asi, por parie del equipo
consultor, una informacion valiosa para la culminacidn de los trabajos del plan. Se comentan a
continuacidn de forma resumida los principales aspectos tratados en la sesion:

+ Modos no motorizados:

o En cuanto al modele de bicicleta se plantean ciertas dudas respecto al modelo de
bicicleta compartida paro por las propias condiciones fisicas de las calles parece que
puede ser el mas razonable y rapido para aumentar el uso de |a bicicleta en la ciudad,
genarando asi un clerto calmado del trafico, siempre que venga acompafada de una
adecuada sefializ acion vertical y horizontal y de adecuadas campafas de comunicacion
gue generen una mayor concienciacion al respecto y gue por tanto las bicicletas pusdan
desplazarse en condiciones de la mayor saguridad posible.

o Saria relevante la implantacién de caminos escolares en Martog. En estos momentos se
encuanira en estudio por parte de la Diputacidn de Jaén de un camino escolar en el
colegio Virgen de la Villa y en el programa de modos no motorizados del presente plan
hay una medida especifica para el desarrollo de caminos escolares en todos los centros
educativos de Martos.

+ Transporte pdblico:

o Se hace patente gue el transporte urbane necesita una mejora que aumenta su calidad
¥ su frecusncia. Las propuastas planteadas an el PMUS se consideran qua van an esta
linea con una estructura del bus urbano mas adaptada a la demanda y que mejora los
tiempos do viaje actuales asi como la calidad dal servicio, aumentando la informacién
del sarvicio, propiciando el cambio de malerial movil, atc.
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+ Tréfico y aparcamiento

o Se comentd la problematica existente en los barrios aledanos al poligono relativos al
trafico pero sobre todo en cuanto a la falta de aparcamisnto los dias laborables. La
importancia del poligono y el gran nimero de personas que accede en coche asi como
ol solapamiento de la llegada do los coches de la gente dal siguients turno de trabajo,
antes de que hayan salido los del anterior, hacen que la presion de aparcamiento se
desplace hacia las zonas alkdafas dificultando, seglin comentaban algunas
asociacionas, el aparcamiento de los propios residentas.

= En aste santido el PMUS contempla con buena parte de sus medidas, el objetivo
de disminuir los desplazamientos en coche y concretamente en los relativos al
poligono industrial polenciando los modos ciclistas y peatonales asi como una
recrdenacion del bus urbano que parmita una mejor accesibilidad al poligono.
Ello unido a la propuesta de establecimients de un aparcamiento disuasornio an
las inmediacicnes del poligono, en tomo a la calle Rompeserones y salida hacia
la autovia se preve gue mejore las condiciones de movilidad en Marlos y
concretamente de aparcamiento, con especial incidencia en las zonas cercanas
al poligono.

o Acerca de las politicas de aparcamiento, se mostrd cierto rechazo a la ampliacion de la
zona ORA. En la encuesta realizada via web sa ha obtenido mas apoyo a esta medida
¥ en genaral se cree gue &s una medida gue junto a una politica de aparcamiento integral
y vinculada a algunas calles concretas dol entorno comercial de Martos pueds fenar
efectos beneficiosos para disuadir del uso del coche, por un lado, y por otro de aumentar
la rotacion de las plazas y por tanto una mayor disponibilidad de plazas de aparcamiento
a ko largo del dia.

o Sa planted la posibilidad desde alguna asociacion de dejar la Avenida de Europa como
de un Unico sentido convirtiendo ofra calle al sentido inverso para aumentar la fluidez del
trafico.

+ Finalmente se mostrd la necesidad de mealizar una campana de comunicacion en materia de
movilidad sostenible. El programa de buenas practicas en movilidad va en ese senfido.
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4. Plan de seguimiento

El Plan de seguimiento tiene el objetivo da llevar el control del plan de movilidad midiendo el grado de
obtencion de los objetivoes fijados vy, llegado el caso, estableciendo las medidas correctoras oportunas y
modificaciones del plan gue sean necesarias para la consecucion de los mismos. Cada programa
persigue una serie de objetives gue, de una u oira manera, son susceptibles de ser medidos a través de
diferantes indicadores y por tanto de evaluar los logros alcanzados.

Cada uno de los programas de actuacion definidos en el plan contienan diferentes medidas gue deberan
saguir una serie de pasos antes de su puesta en marcha, entre los gue se puede destacar:

1} Aprobacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

2} Elaboracion de estudios, anleproyectos y proyectos de las medidas a implantar.

3} Consulta y puesta en comun con los agentes implicados y proceso de participacion publica.

4} Aprobacion de presupuestos.

5) Desamolle de las acluaciones.
Durante el pericde de vigencia del plan (10 afics) este debe de sar flexible permitiendo su modificacién
y actualizacion con la incorporacion de nuevas medidas que pudieran ser necesarias en cada momento.
Se frataria, por tanto, de una herramienta viva de planificacion de la movilidad del Ayuntamiento que
pueda adaptarse a las caracteristicas de la movilidad de Martos an cada momento.
Por ello, ademas de la evaluacion del plan y si se considerase necesario, por la existencia de nuevos
factores o elemantos que modificasen sustancialments la movilidad en Martos, podria ser necesaria la
revision del Plan de forma completa.
Se maliza en los siguienies aparados las siguienies evaluaciones del plan:

¥ Evaluacidn funcional.

v Evaluacion econdmica.

+  Evaluacion ambigntal.

4.1 Evaluaciéon funcional

La evaluacion funcicnal del plan consiste an el desarrollo de una serie de indicadores, para cada uno de
los programas, que parmitan cuantificar el grado de consecucion do los objetivos parseguidos por el plan.
Sera necasaro establecer un plan de los indicadores que permita efectuar medicicnes anuales para
conformar una sorie de datos con los que observar la evolucidn dal plan a lo largo del iempo.

En el caso de desviacion de las mediciones respecto a ko esperado serd necesario el establecimiento de
medidas correctoras, que, en el caso que la desviacidon sea muy imporiante, podria acarmear una
actualizacion completa del PMUS.

Se muestran a continuacién los indicadores fijados para cada programa. Junto a ellos se muestran la
tendancia esperada do los mismos a lo largo de los anos.
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Figura 51. Indicadoras
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4.2 Evaluacion economica

Si bien, en cada uno de los programas de actuacion se han definido los costes econémicos particulares
de cada uno de ellos, se muestra a continuacién una tabla con la valoracion econémica de todos los
programas de forma conjunta. Igualmente se muesira el plazo propuesto para la implementacién de cada
medida.

Se trata de un primer presupuesio que debera ser detallado y ampliado una vez se desamolien las
actuaciones especificas a lievar a cabo.

Para cada medida se especifican:
v Costes derivados de estudios o proyectos.

v Costes derivados de la implantacion y puesta en marcha de las medidas.

@ i P I a n . Consorgio dz:wpone Mevopeieano

de Joén

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MARTOS * PLAZA DE LA CONSTITUCION 1 * 23600 Martos (Jaén) * 7% 953 21 00 00 * & 953 55 33 09 * www.martos.es * C.I.F. P-2306000-G

E1356[367


http://www.martos.es/

Excmo. Ayuntamiento de Martos

Exemo. Ayuntamiento
i ¥ deMar
PMUS Martos — Plan de Movilidad artos
Tabla 18. Evaluacion econémica
[ —— Unidad de
N Ne Medida Plazo Necesidades a futuro Coste unidad Unidad coste Medida medide Total
13 | med de inerarias cicistas Medio (3 afios) Estudio dl.a.ganll ion 2.000,00 € £/ Estudio 1 Estudios 2.000,00 €
Implantacidn 2.500,00 € €/ km 27,51 km 68.763,50 €
ﬁpa!riamiegehostb bicis en 100,00 € €/ anclaje 145 Anclajes 14.500,00 €
12 | Aparcamientos para bicicletas Medio (4 afios) Séga"gg‘;dn — punton de
e 150,00€ | €/ punto 29 e s 4.350,00€
13 | Normativa de circulacién cidista Medio (4 afios) %g::ﬁ"&” da nueva 3000,00€ | €/Estudio 1 Estudios 3.000,00€
Programa de Estudic de viabilidad 5.000,00 € €/ Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
ol mejora de los 14 | Sistema pablico akquller bicks Largo (8 afios) IMH-IDI:t?u'oanmma 2.000,00 € :;f:ucz.lelta‘r 30 Bicicletas £0.000,00 €
modos no antanimiento ¥ icicleta
P 1.800,00 € e 30 Bicicletas 54.000,00 €
1.5 | Registro de bicicletas Corto (2 aflos) Promaocion biciregistro 0,00 € 0,00 €
Planificacién v proyectos 10.000,00€ | €/ Estudio 1 Estudios 10.000.00 €
1.6 | Itinerarios peatonales Medio (4 afios) Urbanizacion 75,00 € €/ m2 9.956,52 :::’?:“ T46.739,00 €
Sefalizacion 206,05 £ €/ Sefial 100 Seflales/Planos 20.605,00 €
Estudio de planificacion 500000€ | €/ Estudio 1 Estudins 5.000,00 €
1.7 | Caminos escolares Medio (4 afios) Centros
Implementacién 250000€ | €/ Centro 10 edueatives 25.000,00€
Dasarrolo da Anteproyec,
Anteproyacto, Proyecto y 4.500,00 € €/ Estudio 1 proyecto y 4.500,00 €
24 ii?ﬁr:eﬁ:a:::::l Slstema de Transporte Piblico de Corto (2 afics) Pliagos pliegos
Licitacidn de los nuevos 25430 £ Déficit del .
somvitios 108.364,39 € | € Déficit anual 1 cerniclo armal 108.364,39 €
Acuerdo y autorizacion Beficit del
dol CTJ y cperadores T.064,20 € | € Déficit anual 1 ”ch‘znual 7.064,20€
| para nuevas conexionas
Acuardo y autorizacion
Ampliar cobertura de Ia red interurbana de
2z | AP Corto(2ahos) | dal CTJ y oparadoras
para ampliar ndmero da Adeterminar
Programa de expadiciones con parada
Potenciacidn del en Av. Europa y Fuenia
z T do la Villa
Piblico Proyecio e Instalacidn de Proyecto e
priorizacion semaférica 3 B instalacidn Adeterminar
Estudio y proyecto de la
2.3 | Femento del transporte plblico Largo (€ afos) craacidn da zZonas 3.000,00 € €/ Estudio 1 Estudic 3.000,00€
inlarmodales
Implementacion de  las .
zonas intermodales 450000 € | Marquesing - A determinar A determinar
Insg[lgcg_r de  nueva 20605€ [ €/ sefial 3 Sefiales 618,15 €
| parada da Taxi
2.4 | Optimizacidn del servicio de tax| Medio (4 afios) Sefalizacién horizontal 0,60 € £fm 600 m 360,00 €
Acuerdos para ampliar
sarvicio a casco hisidrico A determinar
p 1 P I Consorde de Transporte Metropalitano 183
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Programas de [
]
N Medida Plazo MNecesidades a futuro Costeunidad  Unidad coste Medida medida Total
Estudic de movilidad dal
impacto de la
rmordenacién  de  los 4.500,00€ | €/ Estudio 1 Estudios 4.500,00€
3.1 | Reordenacién de la circulackén en vehiculo privade | Medio {4 afios) &”ﬁ'}é’glfg o al
Implantacién ~ de las
medidas definidas an los A detarrninar
estudios.
Estudic do movilidad dal
Emadén dgde Iolz 1500,00€ | €/ Estudio 1 Estudios 1.500,00€
3.2 co:;::uc:r: d: Sost sccesos al pol fpon K ussrial Madio 4 aftos) itinerarios al poligono
nste: bn Fmente Implantacion de  las
medidas definidas en los A determinar
£ de astudios.
Controly Adecuacion de puntos de
Ordenacién del parada escolar en los
3 e S o A determinar
Estruchura de e safalizacidn , alc.
red viaria Estudioy proyacto do
3.3 | Ordenacién de los acceses a centros educativos Madio (4 afteos) ordanacion da los
s T 9.000,00 € €/ Estudio 1 Estudios 9.000,00€
aducativos en cocha
Implermantacion da las 4000 € € /Paso de
medidas definidas para sge | cebra elevade A determinar
cada caniro aducaiivo € / Badén
Calles 30 km/ h
Rad de iinararios
3.4 | Calmado del trafico Medio (4 aftos) peatonakes
Accesos @ centros
aducafivos
Sefalizacién  ifinerario
0605€| €/ sefial 20 Sailales/Pl 4.121,00€
3.5 | Mejora de los itinerarios de Ronda Largo (8 aias) actual /3ann oliaias/Pimor
Ejecucion ronda coste A determinar
Proyacio de actuaciones A determinar
Obra aparcamie nto
subterrdnec estacion de A determinar
autobuses
Obra Aparcamienio . 5 5 Matros .
4.1 | Nuevaszonas de aparcamiento Medio (4 aftos) Trayosia lsabal Solis 50,00 € €/m2 2.000 o 100.000,00 €
Programa de o — PrPr—
gestiény ra Aparcamianto 50,00 € €/m2 10.000 . 500.000,00 €
4 ] cuadrados
regulacién del =
Estacionamiento Adacuacion A determinar
aparcamianto faria
Proyacio do sefializacién 2.000,00 € £/ Estudio 1 Estudios 2.000,00€
Implantacion safializacion
Mejora de la sefializacién de los itinerarios de We0sE| €/ sehal 10 Sefiales 2.080,50€
42 | acceso a los aparcamientos existentes Medle (4afies) mgﬁ[:;lﬂs:; e
vertical smart mobiity SO00E -10000€ A determinar
vy T PI n Consorgie de Transperte Metropalitang 184
« I a Area de jaén
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wa  Programasde Medida Plazo Mecesidades a futuro Costeunidad  Unidad coste Medida u;'::;:' Toral
De;;ixlrrollu de aplicacidn 2000,00 € 1 2000006
Modificacion  ordenanza
ORA
Sefializacién horizontal 060€ €/m A m A determinar
a3 dela zona de regulado | Corto (2 afios) Sefalizacidn vertical 206,05 € € Sefial A Sefiales A determinar
nstalacién & Adeterminar
Sefalizacién con pintura
horizontal de las plazas 053€ €/m A determinar m Adeterminar
de aparcamienio
4.4 | Delimitar plazas de aparcamiento en viario pdblica | Corto (2 afos) Ampliacién de aceras en
nrsaccioncs y zonas mo0e|  e/ma | Adewminer | M| pdeeninae
aparcamienio ilegal
Estudios do planificacion 5.000,00 € €/ Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
Programa de 51 | Mejorade la calidad urbana Largo (8 afes) Implantacién A determinar
mejoras del (Definida en
5 | espacio pablico 55 | Melorade la accesibilidad del espacio singular del [Befinkio en cactn cada
. programa
urbane caseo histérico fica) programa
i especifico)
Preparacién pliegos de .
contratacidn Q0€
6.1 | Nueva flota de vehiculos Largo (8 anos) Adaquisicién da vehiculos. 30.000,00 € :;:il",:::"‘; A determinar
Adquisicién do vehiculos. 1.500,00 € £/ Bl Adeterminar
eléctrica
Cambios an la normativa 0,00 €
6.2 | Puntos de recarga eléctricos Large (8 afios) suﬁgam%‘ca%gﬁg;dgal 30,000,00 € €/ punto 3 S0.000,00 €
Camparias de
Programa de ;nmuni;lacwﬁn de ayudas 200000 € [ €/ Campafia 1 2.000,00 €
mejorasde | 6.3 | Ayudasy bonificaciones a vehiculas limpios Largo (8 afes) é‘%? =
Calidad lablacimia nio
& bonificaciones A determinar
Ambiental y municipales
Ahorra L
Energético Redaccion de los planes 2.000,00 € €/ Plan - A determinar
6.4 | Plan de Transporte al Trabajo Largo (8 afos) Implementacion de las A determinar
Estudio de idonaidad S00000€ | €/ Estudio 1 Estudios 5.000,00 €
65 | fomento del coche compartido Corto (2 aftos) Campania de 100000€ | €/ Campafia 1 Campafia 1.00000€
o comunicacion ) P ra :
Implantacién 1.000,00 € | €/ pagina web 1 Pagina web 1.000,00 €
Plan de actividades de
promocion  turisica a 3.000,00 € €/ Estudio 1 Estudios 3.00000€
6.6 | Fomento del turismo sostenible Medio (4 aftos) llevar a cabo.
:cﬁgﬁagsman:ha de las Adeterminar
H Consorgio de Transporte Metropalitano
&iPlan B Pl 185
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Programas de Unidad de
Ne : ne Medida Plazo MNecesidades a future Costeunidad  Unidad coste Medida medids Total
Definicién de la ubicacion .
do la ostacidn. o€
6.7 | Estacién calidad del aire Largo (8 afos) Implantacidn. F0.000,00€ | €/ Estacion 1 Estacidn 70.000,00 €
g%mw?laaga:n ambiental 1000,00¢ | €/ Campolia 1 1.000,00 €
Programa de Plan de Seguridad Vial 5.000,00 € 1 5.000,00 €
7 vial | 71 | Plande Seguridad vial Largo (8 afios) s ———
iﬁ;ﬁ:g} v distribucion 5.000,00 € 1 5.000,00€
8.1 | Promocidn de la movilidad sostenible Corto (2 afos) Elab 160 do 12 pagi
e racien de fa pagina 1.000,00 € 1 100000 €
Plan de aciividadas anual
8.2 | Sensibilizacién a la cludadania Corte (2 afos) Roalizacion  da  las . .
Programa de actividades 5.000,00€ ]' Somo0€
g | Promodinde Plan de actividades anual 000€
buenas practicas | 8.3 | Femento de la movilidad sostenible Corte (2 afos) Peoalizacion  da  las . .
en movilidad acividadas 5.000,00 € 1 5.00000€
Cracion do una mesa de .
8.4 | Mesa de la movilidad Corto (2 afos) la movilidad 0,00€
Participacion dal
Adhesidn municipal en campafias de movilidad ayuntamiento  en  las -
85 | ostenible Corto {2 slios) divarsas campafias 0.00€
awisianias
La programacion de las medidas en los tres escenarios temporales de corto, 2 anos, medio, 4 anos, y largo B anos, permite hacer una programacion
de los recursos que requerira la implantacién de las medidas contempladas en el Plan a lo largo de su periodo de vigencia. En la siguiente tabla, se
muestra para cada uno de los escenarios los costes previstos por programa y escenario temporal de forma indicativa, y a falta de incorporar los
derivados del desarrollo e implantacion de los Proyectos necesarios, indicados en la tabla anterior como coste a determinar:
Tabla 19. Programacion de la evaluacion economica
Ne Programa Corto (2 afios) Medio (4 afios) Largol8 afios) Total
1  Programa de mejora de los modos no o 0,00 € B99.957,50 € 119.000,00 € 101855750 €
2 Programa de Potenciacion del Transporte Piblico 119.928,59 € 978,15 € 3.000,00 € 123.906,74 €
3 Programa de Control y Ordenacidn del Tréfico y Estructura de la red viaria 0,00 € 15.000,00 € 4.12100€ 19.121,00€
4  Programa de gestién y repulacion del Estacdenamiento 0,00 € B06.060,50 € 0,00 € 606.060,50 €
5  Programa de mejoras del espacio pdblico urbano 0,00 € 0,00€ 5.000,00 € 5.000,00 €
6 Programa de mejoras de Calidad Ambi |y Ahorra Stico 7.000,00 € 3.000,00 € 163.000,00 € 173.000,00 €
7 Programa de Seguridad Vial 0,00 € 0,00€ 5.000,00 € 5.000,00 £
8 Programa de Promeocidn de buenas pricticas en movilidad 16.000,00 € 0,00€ 0,00 € 16.000,00 €
TOTAL PLAN 142.92859 € 1.524.996,15 € 299.121,00 € 1.967.045,74 €
) 1 Consardio de Transporte Metropalitano
(@ IPIan Area de Jaén 186
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4.3 Evaluacion ambiental

A los efectos de |a valoracidn medicambiental, el calculo se centra en las emisionaes de CO:= producidas
por el trafico motorizado. Este calculo se basa en

+ Unaestimaciin de la reduccion del ndmero de desplazamientos en vehiculo privado ocasionada
por la puesta en marcha de las medidas previsias en el PMUS en el afio horizonte.

+ Estimacion de la reduccién de emisiones por cambic iecnolégico a vehiculos no contaminantes.
Si bien las medidas consideradas a largo plazo son a & afios, lo que seria el ano 2026, se han
considerado 2 ancs mas, hasta 2028, para peder reflejar el impacto gue esas dlfimas medidas tengan
sobre la movilidad de Martos.

Para poder establecar una comparacion y evaluar el ahomo se han establecido dos escenarnos:

+ Escenario tendencial 2028: Se trata del escenario proyectado en sus variables a 2028, y sin la
puesta en marcha de las medidas previstas en el PMUS.

+ [Eszcenario PMUS 2028: So trata del escenario proyectado en sus variables a 2028 y con la
puesta en marcha de las medidas previstas en el PMUS.

La metodologia seguida para obtener el dato de emisiones de GOz ahomradas ha sido la siguienta:
+ Proyeccién al afio 2028 de las varables con incidencia sobre la movilidad. Poblacion y PIB.
+ Establecimiento de hipétesis de partida.
+ Obtencion de datos de las emisiones actuales.

+ Estimacion de los desplazamientos diarios en wehiculo privado en la situacion actual y en 2023,
Estimacion de kilimetros recomidos totales.

+ Estimacion de la reduccién de emisiones por cambio modal y cambio tecnoldgico.

A confinuacidn, se desarrolla cada uno de estos puntos.

431 Proyeccion al anio horizonte

Para obtenar la movilidad en el afio horizonte, v poder realizar la evaluacion ambiental, ha sido necesario,
en primer lugar, llevar a cabo una prognosis de las variables que inciden sobre [a movilidad. Eneste caso
s han utilizade el mimero de habitanies y el PIB:

+ Poblacién: Para la poblacidn de Martos s2 han oblenido los datos de poblacién actuaks y de
proyeccién de la poblacion del Instituto de Estadistica de Andalucia que se muesiran a
continuacion. La poblacidn se va a manienar estable hasta el 2028 con un ligero decracimiento.

Tabda 20. Proyeccién de poblacion

Poblacidn 23.804 | 24061 | 24141 | 24520 | 24655 | 407 | 24739 | 24547 | 4585 | 24562 | 24308
Erecimisnto anual 1,08% 0,3%% 15M 0,558% 021% 013% | -0 015% | -009% | 06T
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Tabla 21. Proyeccion de poblacion
Poblacidn 24240 | 24207 | 24235 | 24196 | 24172 | 24158 | 24150 | 24150 | 24155 | 24165 | 24176 | 24387 | 24187
Crecimiento anual | -0,65% | -0,14% | 0,07% | -012% | -0,00% | -006% | 0,03% | 000 | 002% | 004% | 004% | 004% | 004%

+ PIB: Para el caso del PIB se ha oblenido la evolucion del PIB en los ditimos afos para la

Comunidad Autdnoma procedenie de los datos estadisticos del Insfitute de Estadistica de
Andalucia, y gue se muesira en los siguientes graficos.

Figura 52. Ewolucién PIB. Fuente: Institluto de Estadistica de Andalucia
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Tabla 22. Evolucion PIB
PIB pe capita Andalucia 16529 17.550 18,455 18.625 17.747 17599 17318 16566 15379 15552 17128 17651
Crecimients anual B.18% 518% 0.90% 4 71% <0,83% =1,60% -3,76% 1,73% 1,058 3ASM 305%

En los dlitimos anos, la recuperacion economica ha permitido alcanzar tasas de crecimiento en tormo al
3% anual. Atendiendo a los ciclos econdmicos de las dltimas décadas, se astima que nos encontramos
en el prncipio de un ciclo de crecimiento, tomando para esie estudio una hipdtesis de crecimiento
sostenido del 3%, valor obtenido para los Gitimos dos afios de la serie estadistica hasta 2016.

Da asta manera, vy considerando que astos dos factores tienan un efecto directo v proporcional sobre la
variacion de la movilidad, se han obtenido las siguientes tasas de crecimiento de la movilidad para la
sarie 2017-2028.

Comarcio de Trasspone Merrapelao
Airea de Jabn
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Tabla 23. Tasas de crecimiento de la movilidad

Coress =nio poblacio 15 b L 3 F. L A%, 3 b 9 %
Crecimienic FIE 618% | 300 | S00% | 300w | 300% | L00% | 5.00% | 500% | G00% | G00% | 400% | 400k
Movilidad TO% | 307% | CEOw | 200% | Z54% | 207% | S0 | G02% | S04 | S04 | 404w | G0 |
indice crecimienta desde 2006 1| LW | 1006 | 1L0F | L7 | 1206 | 1242 | 1.8 | L318 | 1,356 | 14 | 1442
indice crecimienta desde 2018 1 1028 | 1083 | 108 | LiZ2 | 1166 | 1181 | 1,257 | 1264 | 1,308 | 1342

4.3.2 Hipotesis de partida

Las hipdtesis do partida con las que se han realizado los calculos son:
+ Longitud desplazamiento medio residentes en Martos = 5,2 km. Se ha obtenido a partir de la
ponderacion de las distancias medias para un desplazamiento interno al municipio y ofro hacia
el extarior con el nOmero de desplazamientos de cada uno segun la EDM dal 2018. Asi:

o Desplazamigntos totales en Martos en 2018= 33.050

Tabla 24. Dosplazamiantos an Martos

Desplazamientos % Distancia media km Distancia ponderada
Internos Martos 27.161 82,18% 2 52
Externos 5880 17,82% 20 ’

+ Dias afo de calculo: 365 dias.
+ Emisién da contaminantes por tipo de vehiculo:

o Ligeros 157 gr CO=/ km 0,001 57 Ton CO2/ km

o Pesados 1.011,06 gr CO=' km 0,00101106 Ton CO2/ km

4,35 Emisiones actuales

El dato de emisiones actuales se ha obtenido do la informacion del sistema del calculo de la huella de
carbong de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Temitorio de la Junta de Andalucia,

disponibles para @l municipio da Martos hasta el afo 2012 y por sector de actividad (trafico) y modo da
transpors:

Tabla 25. Emisiones en Marios

1222 1.185 1215 1.147 1.108 1.1B2

2BT08 29413 30.203 20296 22536 21.400 20373 18296

10,882 20798 21503 21266 23107 22507 21350 19713
144 155 164 196 557 552 541 548

62 B2 T4 L] 203 186 174 166
50.108 51,623 E3.274 51.863 47 512 45837 43.41 39545
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Aplicando las tasas de crecimiento de la movilidad calculadas, ss han obtenido los siguientes valores
para al esconario fendencial 2028, esconano sin implantacion de las medidas previstas del PMUS.

Tabla 26. Emisiones CO: aq (t'afio)

Tal y como se especifica en [a metodologia de calkculo de la huella de carbono, las emisiones gue se
muesiran se comesponden tanto a movilidad interurbana, rural y urbana. Para el caso del Plan de
Movilidad de ambito urbano, la reduccidn va a aplicar sobre las emisionas emitidas de tipo urbano.
Teniendos en cuenta las emisicnes totales en 2028 de 58.895 CO: eq (Vaho) y segln la proporcidon de
miovilidad urbana de la matodologia de la huella de carbono (33,78%:) las emisionas especificas do tipo
urbano serian 19.894 CO: eq (tafio).

Este nimero de emisiones as sobre el gue el PMUS va a tener capacidad para reducir su cuantia segan
s implanten las medidas que se han propuesto.

434 Estimacion de los desplazamientos en vehiculo privado

4.3.41 Trafico vehiculos ligeros
Para la estimacion del trafico de wehiculos ligeros se ha partido del dato de |a EDM en Martos para 2018
refativo al nimero de desplazamienios en coche, que asciende a un total de 21.572 desplazamientos
diarios. Con una tasa de ocupacion media del vehiculo de 1,1 personas, quedaria un total de 19.611

coches en 2018, Aplicando el indice de crecimiento desde 2018 a 2028 quedaria un total de 26.326
vehiculos en 2028.

Figura 53. Desplazamientos de cochas en 2018 y 2028
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4.3.4.2 Trafico vehiculos pesados
A esie valor del trafico ligero, se debe incorporar los desplazamientos asociados a la actividad industrial,
que tiens un peso muy importante para el caso particular de Martos. Para obiener el nimero de
desplazamienios se ha partido del dato de emisiones urbanas de la huella de carbono asociado a los
vehiculos de mercancias, y que en 2028 alcanza las 9.204 CO=. aq (Vafio).
27.248 (a) x 33,78% (b)= 9.204 (c)
{a) Emisiones 2028 vehiculos de mercancias. COs. eq (tano).
(b} Porcentaje de kildbmetros urbanos
{c) Emisiones urbanas de vehiculos de mercancias. GOz eq (Vafio).
A este valor total de emisiones, se ha aplicado el valor medio de emisionas por km para vehiculos tipo
camion, gue alcarza los 1.011,06 gr COz. / km. Con ello se obtiene un valor de 9.103.333,13 km
recomidos al ano, ko gue, bajo la hipdtesis de una longitud media de 5,2 km para cada desplazamianto, y
365 dias al afio, resultaria un total de 4.796 desplazamientos diarios del trafico pesado.

4.3.4.3 Desplazamientos totales y ahorro
Con todo ello, el ndmero de desplazamientos totales diarios en Maros en coche o vehiculo pesado
asciends a 31.123 de los gque el 84 55% se cormsponderia con movilidad urbana de vehiculos ligeros y
al 15,41% con movilidad urbana de wehiculos pesados.

Tabla 27. Desplazamientos diariog an 2028

26.326 84,59% Movilidad urbana ligera
4.796 1541% Mowilidad urbana pesada
31.123 100,00% Maovilidad urbana total

Teniendo en cuenta esta distibucion, ¥ con la puesta en marcha de las acluaciones previstas en al
PMUS, s2 preve una reduccion del ndmerno de desplazamientos para cada uno de los programas segln
38 muestra en la siguients tabla.

Tabla 28. Reduccion de los desplazamientos en al Escenario PMUS

Programa de mejora de los modos no motorizados 1.811 5,67%
Programa de Potenciacidn del Transporte Piblico 22 0,07%
Programa de Control y Ordenacion del Trafico y Estructura de la red viaria 359 3,08%
Programa de gestion y regulacidn del Estacionamiento 517 1LEE%
Programa de mejoras del espacio pablico urbano 53 0,17%
Programa de mejoras de Calidad Ambsental y Ahorro Energético a1 0,13%
Programa de Seguridad Vial o 0,00%
Programa de Promocidn de buenas pricticas en movilidad 53 0,17%
Taotal 3.457 11,11%
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De esta forma, se obtiene una reduccion en el nimero de desplazamientos diarios en coche de 3.457, lo
que supone un 11,11% sobre los 31.123 desplazamientos totales previstos para 2028 en el escenario
sin PMUS.

Figura 54. Desplazamientos por escenario
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Las principales reducciones se obtendrian con las medidas de no motorizados con un 6% sobre el total
de desplazamientos, la reordenacion del trafico con un 3% y el estacionamiento casi un 2%.

4.3.5 Reduccion de emisiones

4.35.1 Reducciones por cambio modal
Para analizar el impacto que las medidas del PMUS pueden fener sobre el ahomro de emisiones es
necesario calcular el nimero de kildmetros recorridos en coche al afo en Martos que se van a evitar al
generar una disminucion del uso del vehiculo privado y aumentar el uso del resto de modos,
principalmente los desplazamientos a pie, asi como en bicicleta y transporte pablico.

Asi, para calcular la reduccién de emisiones pravistas por el PMUS ha sido necesario realizar los
siguientes calculos:

+ Nudmero de kilometros en vehiculo privado reducidos.
* Toneladas de CO:. no emitidas.

Con todo ello, y segin las hipotesis de partida, se han obtenido los siguientes ve hiculos x km recorridos
para cada escanario.

Tabla 29.Vehiculos x km anuales por escenario

1 59.070.889
" 52.500.607
11,11%
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Concretado para cada uno de los programas en el escenario PMUS 2028 se oblienen los siguientes
resultados en cuanto a los ahorros pravistos.

Tabla 30.Ahorros pravistos en al escanaro PMUS 2028

Programa de mejora de los modes no motorizades 3.438.000,46 539,77
Programa de Potenciacidn del Transporte Piblico 42.555,94 6,68
Programa de Control y Ordenacidn del Trifico y Estructura de la red viaria 1E20.117,89 285,76
Programa de gestitn y regulacidn del Estacionamiento 9E0.B41,31 153,99
Programa de mejoras del espacio pdblico urbano 101.117,66 15,88
Programa de mejoras de Calidad Ambiental y Ahorro Energético 77.531,2T7 12,17
Programa de Seguridad Vial 0,00 0,00
Programa de Promocidn de buenas pricticas en movilidad 101.117,66 15,88
Taotal 6.561.282,20 1.030,12

Con la puesta en marcha del PMUS se produciria un ahomo de 6,5 millenes de Kildmetros recorrides en
coche al afio, lo que supong un ahorro de 1.030,12 toneladas do CO=..

4.3.51 Reducciones por cambio tecnologico
[ forma adicional a la reduccion de emisiones derivadas del cambio modal, es decir, de la disminucién
de viajes en coche, sa ha realizado también el calculo de la reduccion de emigiones como consscuancia
del previsible cambio tecnoldgico hacia energias mas limpias de forma paulatina en los proximos afos.
De este modo se ha realizado ol calculo para:
+ Sustitucion del material movil del autobls urbano por vehiculos de cero emisiones.

« Cambio en el pargue mdvil del municipio.

En el PMUS se prevé &l cambio de los vehiculos del autobis urbano a vehiculos de ceroemisiones.
Asi para calkcular el ahorro enargético, en este sentido, se ha partido de los siguienies datos:

+ Kildmetros anuales recomidos = 82.111.
+« Emisiones de un autobds = 0,00075 tn CO:. / km.
De esta manera se obtiens wn total de 61,58 tn CO-. emitidas anualments (a).

Por otre lado, para el calculo del ahorro energético de la flota de turismos del municipio so ha partido
de los siguientes datos:

« Emisiones COz. an 2028 por los turismos en Maros= 29.357 .92 tn COsz..
+ Emisionas en ambito urbano = 33,78%

+ 5% del parque mdvil sera de bajas emisiocnes.
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Conello se ha obienido un valor de 495,84 tn de CCs. (b).
Asi, la reduccion de emisiones derivada del cambio tecnoldgico ascenderia a:

{a) +(b).

61,58 + 495,584 = 557,43 tn CO.. anuales

4352 Comparacion escenarios

De esta manera la reduccion total de emisiones, sobre las 19.894,08 tn COs. anuales, por los dos criterios
{reduccion de desplazamientos an coche y cambio tecnoldgico) saria de 1.587,55 tn CO2 anuales.

Tabla 31. Reduccitn de emisicnos por critenio

AHORRO POR CAMBIO MODAL 1.030,12 5,18%
AHORRO POR CAMBIO TECNOLOGICO 557,43 2,80%
TOTAL 1.587,55 7,98%

Asi las emisionas por escenarnc quedarian da a siguiente manera

Tabla 32. Emisionas da CO2 por escanario

Tendencial 2028 19.894 08
PMUIE 2028 18.306,53
Reduccidn 7.98%

De este modo, sobre el total de emisiones de 19.894 toneladas de COe. emitidas por el trafico en &
ambito urbano, se prevé una reduccion del 7,98%, bajando a las 18.306 tonsladas de CO2 anuales. Si
bien la reduccién de kildmetros recomridos es mayor, 1 1%, al ser mayor el volumen total de kildmetros de
la mowilidad en vehiculo ligero, los mayores consumos provocados por o trafico de vehiculos pesados,
asi como la menor incidencia del PMUS sobre el trafico pesado en el ambito urbano, generan una
reduccion del 5,18% en lo referide al cambio modal. A esta se le suma el 2,98% de reduccidon como
consecuencia del cambic tecnoldgico.
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Figura 55. Emisiones CO2 previstas (loneladas/ano) en cada escenario en 2028
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Por programa la reduccidn de emisionas seria la siguiente:

Tabla 33. Reduccién de emisicnes por programa de actuacion

Programa de mejora de los modos no motorizados 238,77 539,77
Programa de Potenciacién del Transporte Publico 6,58 BL5E | 68,25
Programa de Contral y Ordenaciin del Trifico y Estructura de | red viaria 85,76 285,76
Programa de gestidn y regulacicén del Estacionarmi 15399 153,99
Programa de mejoras del expadic publico urbana 15,88 15,88
Programa de mejoras de Calidad Ambiental y Ahcrra Energétic 1217 40584 | 508,02
Frograma de Seguridad Vial 0,00 0,00
Programa de Promocion de buenas pricticas en movilidad 15,88 15,88
Total 1.030,12 557,43 | 158755
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